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Fra redaksjonen

Velkommen til andre nummer av Malstrom. Siden sist har redak-
sjonen blitt utvidet etter forslag fra museene. Fordi Helgeland
museum hadde ansvaret for Nordlandsseminaret i 2016 ble
forskningsleder Anna Ehrhardt ved museet engasjert.

Hovedtema denne gang er jektefarten. Siden Nordlandsseminaret
pa Kjerringgy 2015, som hadde jektefart som tema, har realise-
ringen av jektefartsmuseet tatt store skritt framover. Dette kan
detleses mer om1ien av artiklene sendt inn av Nordlandsmuseet.
Denne utgaven begynner med tre litt lengere artikler. Den forste,
skrevet av Stale Johansen, omhandler jektefartens opprinnelse og
tidlige utvikling. Artikkelen er et utdrag av Stdles masteroppgave
som han dessverre ikke rakk fullferte for han dede i 2012. Vi er
glade for & kunne publisere dette viktige materialet.

Den andre artikkelen beskriver jekteleia og er forfattet av Ann Kris-
tin Klausen ved Helgeland museum. Den tredje, som er forfattet
av Asa Elstad ved Museum Nord, belyser kontakten jektefarten
skapte gjennom en framstilling av tekstiler titlhgrende tre gene-
rasjoner i en jekteskipperfamilie.

I tillegg til noen flere mindre artikler med tema jektefart har
museene i Nordland bidratt med informasjon om sine aktiviteter.
Vi har ogsa glede av & presentere en artikkel fra Arkiv i Nord-
land som omhandler handelsarkivene som er inntatt i Norges
dokumentarv.

Endelig presenterer Nord universitet et spennende forslag til
forskningsprosjekt der jektefarten inngar. Den siste artikkelen
gjer rede for kulturminneplanarbeid i Nordland.

Vart felles mal til neste ar er a utgi to nr. der de foreslatte tema
er Samisk historie og samfunn, og tema fra siste verdenskrig.

Kommentarer til disse temaforslagene mottas med takk.

Redaksjonen takker alle bidragsytere for et godt samarbeid.
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Jektefarta

synspunkter pa opprinnelse og tidlig utvikling

Tekst: Stale Johansen

Det er sagt og skrevet mangt og meget om jekta;
som i historisk sammenheng er en av de aller vik-
tigste farteytyper som har seilt pa norskekysten
gjennom tidene. Dens rolle i befraktingen av den
sannsynligvis viktigste norske handelsvare de
siste hundrearene fram mot “oljealderen”- tarr-
fisken - tar vaere kjent for bade lek og lzerd. Hos
poeter, historikere, skjgnnlitteraere forfattere og
i skipsfaglige skrifter - i alle henseender har jekta

fatt sin velfortjente plass.

LLEREDE I 1432 beretter den etter
Ahvert sa beromte skipbrudne vene-

tianske handelsmann Pietro Querini
atde om vdren samme ar - da han og resten av
de fa overlevende etter skipbruddet omsider
kunne forlate Rost etter a ha overvintret der
- seilte med en farkost som Querini beskriver
som en «noksa stor baad paa 50 botter» (1 bott
=tgnne). Dersom man omregner dette, er ikke
kapasiteten pa mer enn vel fire lester. Ut fra
at man senere regnet ti lester for & ha veert
en liten jekt (normalsterrelsen pa 1700-tallet
var det dobbelte av dette), kan det veere snakk
om en annen type fartoy. Holmedalsjekta fra
Sunnfjord hadde imidlertid ikke sterre kapa-
sitet enn 40 tenner, noe som omregnet ikke
blir mer enn vel tre lester. Likevel blir altsa
dette fartoyet pa de kanter av landet beteg-
net som jekter. Fartgyer av denne storrelsen
ble ogsa kalt storebat eller tendring, og det er
sveert vanskelig a kunne si noe sikkert om nar
disse farkostene begynte a bli betegnet som
jekter. Dette kan ha variert fra den ene del av
landet til en annen, og det har enkelte steder
muligens ikke vaert noe klart skille mellom
betegnelsene. Det kan nevnes at den minste

Bare en slik
nordlands-
jeegt vilde veere
en fabelbat,
en andenes
farkost for
gstleendingen

(Fra «Mysterier»
av Knut Hamsun)

jekta som er registrert ankommet til Bergen i
1800, var fra Helgeland, og hadde en kapasitet
pa to lester - altsa 24 tenner!

Kunne skipet som Querini reiste fra Rgst med
ha veert et skip av eldre nordisk type, eller en
tidlig utgave av jekta? Det kan dreie seg om
den samme farkost som «hustruen til den
overste styrer for disse ger» hadde sendt sin
husprest av garde med, for a hjelpe de skip-
brudne like for deres avreise. Dette fartgyet
ble rodd med tolv arer, men Querini nevner
altsa tidligere i beretninga en «noksa stor
farkost pa 50 botter, ladet med fisk». Det gar
ikke klart frem om dette er samme farkost,
men i «Mannskapets beretning» (av styrmen-
nene Fioravante og Michiele) vises det til at pa
ferden sgrover fra Rost, gikk delvis gjennom
«noen trygge og strake sund, der det var beha-
gelig & ro.» Det er altsa temmelig eksplisitt at
man rodde, og det kan tyde pa at farkosten var
av norron bat- eller skipstype, eller en liten
jekt, siden sma jekter kunne drives frem ved
hjelp av arer. Siden farkosten lastet sdpass som
50 tgnner noe som tilsvarer vel fire lester -var
den altsa sterre enn eksempelvis den lille hel-
gelandsjekta fra ar 1800 som ikke lastet mer
enn to lester.

Om rostveeringenes fartgy var ei jekt, er altsa
usikkert, selv om det har veert tatt for gitt av
flere. I Bergen bys segl fra 1299 - altsa ca. 50 ar
etter at hanseatene hadde begynt & handle pa
Bergen - er det fremstilt et fartoy med drage-
hode istavnen, og ellers ogsa mer likt de eldre
nordiske fartgyer enn en jekt. Engelske toll-
regnskaper fra tidlig 1300-tall sammenligner
sterrelsen pa hansaenes kogger og nordiske
skip, og viser dermed at disse var i bruk samti-
dig. I disse to kildene gis ingen hentydninger
om at de eldre nordiske skipstyper var ute av
bruk som fraktefartoy - i det minste ikke i



«Jekter paa veg til Bergen». Frederik Martin Servig, 1866. Bergen sjefartsmuseum.

utenriks fart. Dette er altsa ca. 130 ar for Querinis forlis
og landgang pa Rest, men venetianerens beskrivelse av
skipet de reiser derfra med, gir ikke detaljer nok til a kunne
fastsla hvorvidt det er en annen type fartgy.

Etter Svartedauden som herjet landet og kysten 1 1349-50,
gikk det tilbake med norsk skipsbygging. Utenlandske
handelsmenn med sine skipstyper overtok handelstra-
fikken med storre og andre typer skip. Men utlendinger
hadde ikke lov til & drive handel nord for Bergen - dette
var forbeholdt byens borgere — og behovet for farkos-
ter som kunne ta store laster med torrfisk til Bergen, ble
stgrre etterhvert som handelen gkte. Hansakoggene
gjennomgikk i seg selv en rivende utvikling fra 1100
fram til 1400-tallet. Disse farkostene stiftet selviglgelig
de nordnorske bergensfarere bekjentskap med, og det er
vel neerliggende & tro at ogsa de farteyer som ble brukt
1 varetransporten langs kysten av Norge, var gjenstand
for forbedringer i forhold til bruksbehovet. Kanskje ble de
norske skipsbyggere og skippere pavirket av hanseatenes
skipsbyggeskikk, og pa den maten kan jekta ha oppstatt

med utgangspunkt i eldre norske skipstyper bygget for
last, som for eksempel knarren. Selve ordet «jekt» synes
a veere av tysk- hollandsk opprinnelse.

Slik kan jekta ha blitt utviklet som fartgytype -mindre enn
de utenlandske handelsskipene, men med forholdsvis
stor lastekapasitet. Manovreringsdyktigheten var nok
ikke mye a skryte av, men det var likevel en farkost som
egnet seq til sitt bruk. Dessuten kunne nordlendingene
bygge den selv, noe som med sikkerhet var mindre kost-
nadskrevende enn a kjope «ferdigbygg».

Jekta var i flere arhundrer den farkosten som ble desidert
mest benyttet i varetransporten mellom Bergen/Trond-
heim og det nordlige Norge. Den var datidens storste
nordnorske fartgytype. Den var bred og la lavt pa vannet
med tverr, avskaret akterende; et sakalt plattgatt og var
uten dekk. Akterut var jekta utstyrt med skanse med dekk
over, som fungerte som veng, eller kahytt. Jekta var klink-
bygget, noe som betegner en batbyggingsteknikk der hver
bordgang overlapper den andre, og der bordene festes i



hverandre med klinker eller jernsaum. Jekta hadde kun
el mast med ett stort seil -raseilet. Den var av den grunn-
vanskelig & manegvere, og egnet seg derfor ikke til seiling
itrange farvann. Det er derfor lett a skjgnne at leia i stor
grad ble lagt utenskjeers. Jekta var bemannet etter storrelse
og vanligvis av 7-12 mann, men det finnes ogsa en kilde
fra 1581 som sier at mannskapet som oftest bestod av en
mann pr. lest — altsa etter lasteevne.

Vi vet altsd ikke noyaktig hvor lang historie denne far-
kosten har, siden man ikke har noen arkeologiske funn
avjekter, men man antok tidligere at den var et ssernorsk
fenomen - ja, sagar en «ekte nordlending». Man antar at
jekta som farteytype var fullt utviklet pa 1500/1600-tallet,
og man vet at den var i bruk helt fram til 1900-tallet. Det
ble bygd jekter i Hardanger, i Nordfjord, i Trendelag og i
Mgre og Romsdal, men de aller fleste ble bygget i Nord-
Norge - som oftest av sjgsamer - noe ogsa dikterpresten
Petter Dass behorig papeker i et av sine vers i Nordlands
Trompet:

I Beieren voxer en kostelig Skov Af Furu og andet som
gigres behov.

Til Bygning, til Huuse og Temmer.

Der hugger Bufinden Planker og Bord, Af hvilken de kie-
ckeste Jegter er giort,

Som nogensteds flyder paa Stromme.

For jekta seilte

Senest fra 1100-tallet ser det ut som om lofotfisket (kalt
«vagafisket» i middelalderen) har veert et gkonomisk
sveert sa lannsomt foretak med tanke pa eksport til serlige
omrader bade i det ndveerende Norge og markeder ute 1
Europa. Helt fra kong Eystein bygget rorbuer i Vagar ca.
1115 hadde ogsa kongemakten lyktes med a ha hand om
den organiserte delen av disse fiskeriene, og ogsa sen-
tralisere bade selve fiskeriene etter skreien og handelen
med produktene - som i hovedsak var tgrrfisken. Man
kan vel ane at dette fiskeriet md ha hatt rykte pa seg som
kilde til rikdom gjennom varebytte, siden kongen pa dette
tidspunkt vurderte det som en «god investering» a bruke
egne ressurser til a anlegge rorbuer i Vagar. Hensikten kan
ha veert a gjore det mulig gjennom gkt personellinnsats
-som krevde tilholdssteder - & gke selve produksjonen av
denne varen. Dersom hensikten med rorbubyggingen
var okt produksjon av terrfisk, matte denne hensikten
ha hatt grunnlag i en etterspgrsel, som igjen ble skapt
av at et marked eksisterte. Vagafisket var ogsa et viktig
skatteobjekt for kongen pa begynnelsen av 1100-tallet.
Ifgolge Snorre Sturlussons sagaer kan det synes som
om Vagar hadde stor betydning helt fra 1100-tallet som

utskipningssted for Nord — Norges viktigste eksportar-
tikkel gjennom tidene — torrfisken - foruten en god del
andre tidlige eksportvarer. Arlig ble det holdt «stevne» i
Vagar, og dette «stevnet» oppfattes som en betegnelse pa
all virksomhet til de tilreisende i omradet i sommerhalva-
ret. Det er ogsa mest sannsynlig at dette var et resultat av
forst og fremst organisert fiskerivirksomhet. Det er bred
enighet blant historikere om at Vagar hadde stor betyd-
ning for Lofoten og Vesteralen fra 1100-tallet av, og for
hele Halogaland og Finnmork utover i middelalderen som
blant annet markedssted og “utskipnings-havn” for disse
omradenes eksportartikler. Dette pagikk i forholdsvis lang
tid, men noe skjedde etter hvert slik at jektefarta oppsto.

Flere kilder kan tyde pa at bergenskjepmenn hadde over-
tatt storstedelen av frakteoppdragene sgrover med terrfisk
fra midten av 1200-tallet. Ved slutten av 1300-tallet synes
det & ha veert en klar nedgang for Vagastevnet. Pa grunn
av dette ga kong Olav IV Hakonsson; konge 1380 - 1387;
en sdkalt retterbot, hvor han forbed at man seilte til andre
kjepstevner enn de han - kongen - tillot. Et av de viktigste i
sa mate var altsa stevnet i Vagar, siden det var hit alle varer
fra Finnmark i nord til Helgeland i ser skulle fraktes for a
omsettes. Kongen sa det som en nedvendig restriksjon
fordi det ble drevet handelsvirksomhet i «fjord og veer»,
noe som vanskeliggjorde og gikk ut over virksomheten i
Vagar gkonomisk. Problemet ma ha eksistert i lengre tid,
fordi det vises til forbud mot handel utenfor kjopstedene
allerede i fgrste halvdel av 1300-tallet. Dette kan — sammen
med Pietro Querinis beretning fra 1432 - tyde pa at den
trafikken som senere ble kjent under begrepet «jektefart»,
allerede da var en tradisjon. Querinis beretning forteller
ingen ting om handelsmenn fra Bergen eller oppkjopere
fra Vagar, eller om andre sentrale steder i Halogaland.
Folket pa Rost - eller i alle fall fra distriktet - tok seg da
av befraktningen selv, bade av salgsvarer til Bergen og
behovsvarer fra Bergen.

Et spersmal som kan stilles, er altsa om jektefarta oppsto
som fglge av at Vagar ble overfledig i forhold til a ekspor-
tere varer fra regionen. Kanskje var et onske om storre
utbytte av handelen med lokale ravarer og ressurser en
medvirkende arsak til jektesystemets framvekst. Kanskje
var det handelsmenn, geistlige eller kronens menn (fogder
og sorenskrivere) som sa sine muligheter til & profitere
pa terrfiskhandelen.

Med stadig gkende produktivitet i fiskeriene i Nord-Norge
og dermed gkende varemengde som skulle fraktes til
Bergen, oppstod ogsa behovet for storre fraktekapasitet.



Dette kan ha fremskyndet utviklingen av den nye skips-
typen. Med utvikling av jekta fikk man et redskap for frakt
av sterre mengder i forhold til tidligere.

Hanseatene hadde blitt de ledende i den norske utenriks-
handelen allerede fra midten av 1200-tallet - ett hundre
ar for de etablerte sitt Kontor pa Bryggen i Bergen. De
norske kjgpmennene som hadde innenrikshandelen
mellom Vagar og Bergen fram til midten av 1300- tallet,
leverte derfor fra et tidlig tidspunkt varene til hansea-
tene som eksporterte torrfisken ut fra Bergen pa sine
skip. De innenlandske kjgpmennene som drev denne
mellomhandelen ble i Norge kalt nordfarer - et begrep
som de tyske hanseatene antakelig innfgrte. Den tyske
betegnelsen var norderfahrer — tilsvarende de eldre begre-
pene Bergenfahrer og Englandfahrer som ble brukt om
andre sjofarende handelsmenn. Men farer kunne ogsa
betegne en person som horte hjemme et gitt sted, og
saledes kunne de veere hjemmehorende hvor som helst
- ogsa i Nord-Norge. Vi vet som nevnt at pa Querinis tid
hadde det gamle systemet med oppsgkende kjgpmenn
nordover, pad det naermeste opphort. Bygdefarsystemet
hadde allerede da oppstatt og synes a veere i god gjenge.

Tyske kjopmenn hadde siden ca. 1250 hatt gode vilkar
for a drive handel i Bergen, selv om de norske kongene
forsgkte a innfore begrensninger i handelsfriheten deres.
Blant annet kom den helt sentrale bestemmelsen om at
utlendinger ikke hadde lov til a seile nord for Bergen i
1294. Innenlandshandelen med torrfisk skulle defini-
tivt reserveres nordmenn. Kong Magnus Eriksson gav
seinere, i 1344, Lubeck-hansaen utvidete privilegier til &
drive eksporthandelen fra Bergen. For gvrig er dette dret
forste gang vi herer om en samlet hansa i Norge. Omkring
1360 dannet Lubeck-hansaen sa sin egen organisasjon
i Bergen i omradet rundt Vagen med Bryggen. I 1365-66
hadde de vedtatt egne bestemmelser for «kHansedageny,
og Kontoret i Bergen var et faktum.

Begynnelsen til jektefartssystemet

Utover 1300-tallet ser det altsa ut til at kongemakten hadde
mistet mer og mer grepet om virksomheten nord i Vagar.
Olav Hakonssons forordning av 1384 som tok sikte pd a
forby handel “i fjord og vaer’, tyder nettopp pa at handel
pa slike steder, na hadde blitt en alvorlig trussel for kon-
gemaktens kontroll med handelsvirksomheten.

Det som imidlertid synes klart ut fra opplysningene gitt i
Querinis beretning, i Mannskapets beretning, og dersom
man skal vage seg pa en tolkning av arsaken til at Olav

Hakonssons retterbot ble utstedt, er det ikke usannsynlig
at de seinere jekteleiene vokste ut fra allerede eksisterende
steder der ulovlig utskipning av terrfisk og andre varer
foregikk - i «fjord og veer». Selv om det kanskje ikke var
en jekt av den typen vi kjenner fra 1500-tallet og seinere
som tok de skipbrudne venetianere serover fra Rest, sa
foregikk handelen med Bergen pa samme mate som i
jektetida -nemlig som et bygdesamvirke. Ferden synes
a ha foregatt direkte fra Rost mot bestemmelsesstedet
Bergen. Dermed kan vi si at et bygdefarsystem med tithe -
rende jekteleie trolig var etablert i omradet allerede i 1432.
I Bjarkgyretten og i Magnus Lagabgaters bylov fra slutten
av 1200-tallet finnes regler som peker mot at mannskapet
pa handelsskip kan ha eid eller i det minste radet over
deler av lasten. Det samme viser seg i engelske tollruller
fra 1300-tallet. At slike ordninger var kjent allerede da,
styrker muligheten for at bygdefolks ferder med torrfisk
fra Halogaland ogsa kan ha funnet sted lenge for jektefarta
hadde blitt etablert som hovedsystem.

Etter Svartedauden ved midten av 1300-tallet ble det en
betydelig tilbakegang i aktiviteten blant norske han-
delsmenn. Det skjedde naermest et sammenbrudd i
kjopmannsstanden i de norske byene, ogsa i Bergen.
Skipsfarten nordover avtok sterkt, og utover 1400-tallet
var innenlandshandelen drevet fra Bergen av beskjedent
omfang. Det samme gjaldt bergensborgernes handel med
Island og Grenland. Ferst na kan vi snakke om at det ble
helt nedvendig for nordnorske fiskerbender 4 seile selv til
Bergen for a fa levert torrfisken til hanseatene pa Tyske-
bryggen, i bytte mot korn og andre ngdvendighetsvarer.
Pietro Querini beskriver i sin beretning fra Rest hvordan
folket der - og kanskje fra neerliggende steder - lastet en
farkost som de “pleier at fore sin fisk til det foran nevnte
sted Bergen” med i slutten av mai. Dette var varen 1432,
og skal man dgmme ut fra beretningens ordlyd, kan det
se ut som foretagendet da var en godt innarbeidet praksis,
og at leia fra Lofoten til Bergen var godt kjent farvann for
de som forte skipet. Querini beretter da ogsa at deter “en
talles mengde med bater” som ankommer Bergen. Det
siste er da heller ingen sensasjon, all den tid man vet at
sjofarende med sine norrgne skip allerede i flere hundre
ar hadde seilt opp og ned langs norskekysten. Leia fra
Vest-Lofoten til Bergen beskrives forgvrig i en journal fra
siste halvdel av 1800-tallet etter jekteskipper Elias Thesen
fra Reine, og han deler leia inn i seks hovedetapper. Den
forste etappen gikk tvers over Vestfjorden og til Helligveer.
A sette kursen rett over Vestfjorden -dersom dette ble gjort
fra de tidligste tider - vitner ogsa om bruk av fartgyer av
en viss stgrrelse og sjedyktighet.



Pa begynnelsen av 1500-tallet kan altsa denne aktiviteten
- at nordlendingene selv seilte til Bergen med torrfisk for
ahandle og bli utredet for et nytt ar -har veert opprettholdt
i kanskje 200 ar, og mest sannsynlig i bortimot 150 ar
fra opprettelsen av Kontoret i Bergen ca. 1360. Querinis
beretning fra Rest i 1432 tyder pa at trafikken til Bergen
derfra var et vel innarbeidet arlig foretak. Terrfiskhandelen
hadde ogsa blitt en stadig viktigere del av rikdomsskap-
ningen i nord. Jekteeierne var blant dem som fikk stgrst
okonomisk makt som fglge av deres befatning med denne
handelen. Det var tgrrfiskhandelen som gav stgrst gko-
nomisk gevinst. Det skyldtes seerlig at prisen pa terrfisk
var spesielt hgy pa 13- og 1400-tallet. For den som hadde
midler til & investere i jektebruk, matte det synes som den
mest fornuftige tingen a gjgre. Det nye handelssystemet
som skulle komme til & prege Nord-Norge i flere hundre
ar framover, var na for alvor i gang.
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Artikkelen er fgrste kapittel av masteroppgaven i historie
som Stale Bernhard Johansen (1953-2010) pabegynte.
Stale var fodt pa Napp i Lofoten. Han hadde yrkesbak-
grunn som kokk, men i godt voksen alder begynte han &
studere ved Universitetet i Nordland og valgte 4 utdanne
seg i historiefaget. Han begynte pa masteroppgaven sin
120009. Tittelen pa oppgaven var Jekteleiene i Vest-Lofo-
ten — deres fremvekst og utvikling i perioden 1350-1700.
Fem av i alt sju planlagte kapitler var ferdigskrevet da
Stale dessverre ble alvorlig syk i 2010 og dede pa slutten
av aret. De foreliggende kapitlene av oppgaven holder
hoy kvalitet og er absolutt et stykke pionerarbeid nar det
gjelder a kartlegge jektefartas historie i Vest-Lofoten. I
dette nummeret av Malstrom har vi imidlertid valgt ut
det forste av kapitlene, som har en mer generell karak-
ter, og handler om opprinnelsen til jektefarta. Kapitlet
drofter ikke alle sider ved jektefartas oppkomst, men inne-
holder interessante perspektiver og forklaringer i forhold
til spersmalene om kronologi og utvikling. I kapitlet er
beskrivelsen av handelssystemet i Nord-Norge og Bergen
i heg- og seinmiddelalder forst og fremst bygd pa Helle
1982, Bertelsen 1985 og Nielssen 1990 (se litteraturlista).
Opplysninger om ulike skipstyper, maleenheter for last,
omregningsforhold m.m. er i hovedsak hentet fra Norsk
Historisk Leksikon. Opplysninger om jektene og jekte-
farta bygger pa flere kilder, men Kiil 1993 og Bottolfsen
1995 er de viktigste. Querinis beretning og Mannskapets
beretning som det ofte vises til, finnes trykt i Wold 1991,
s. 123-70.

Alf Ragnar Nielssen, professor, Nord universitet



Langs jekteleia

k!

Tekst: Ann Kristin Klausen

Helgeland

"| seilskutetida var skipsleia stort sett den samme gjennom flere hundre ar. De
samme naturformasjoner har vaert brukt som seilingsmerker i tusener av ar og
kravene til gode naturhavner var de samme pa 1800-tallet, som i middelalderen”

(Nilsen: 29).

imange kilder. I denne artikkelen tar jeg

utgangspunkt i tre av dem: Norlandia-
kartet fra midten av 1700-tallet, en kursbok fra
1801 og den forste utgaven av Den norske los.
I hvilken grad samsvarer disse rutebeskriv-
elsene? Var det snakk om ei fast rute? Hvordan
pavirker leivalget stedene og omvendt? Jeg
skal ogsa kort komme inn pa kulturminner
langs leia, hovedsakelig et par av sjgmerkene.

F ARLEIA GJENNOM Helgeland er skildret

Jektefart

Fram til slutten av 1800-tallet utgjorde jektene
ryggraden i store deler av den innenlandske
kysttrafikken, og iseer var de viktig bindeledd
mellom Nord-Norge og byene i Midt-Norge
og pa Vestlandet, forst og fremst Bergen,
men ogsa Trondheim og Kristiansund var
tidvis viktige destinasjoner. Jektenes store
fortrinnet var lastekapasiteten. Minuset var
begrensede manovreringsmuligheter. Jek-
tene var fullstendig prisgitt vinden for a
komme fram.

Vanligvis reiste nordlendingene til Bergen
to ganger i lopet av sommerhalvaret til de
sakalte "nordfarstevnene”. Den forste turen
gikk i mai, den andre i juli. Jektene fraktet
ogsa utstyr til Lofoten av det fiskerne trengte
under skreifisket, som proviant- og kleskis-
ter, hjellved, mindre fiskebater m.m. Itillegg
kunne det bli turer til Finnmark nar fisket der
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Vanligvis reiste
nordlending-
ene til Bergen

to ganger i
lapet av
sommer-
halvaret til de
sakalte "nord-
farstevnene”.

pagikk om sommeren, og eventuelt til Tron-
delag om hgsten.

Jektene fulgte naturlig nok andre ruter enn
fiskerne som dro til Lofoten i sine nordlands-
bater eller store havgdende fartoy gikk lengre
utihavet. Terje Bodegaard skriver i artikkelen
"Helgelandkysten- leisystemer og batbruk”,
i Arbok for Helgeland 2015 at jekteleia i stor
grad fulgte leidangsleia. Leidangen var et
gammelt forsvarssystem med rotter tilbake til
900-tallet. Langs leidangsleia var faste areskif-
ter basert pa distanse, der skip og mannskap
ble skiftet. Areskiftene pa Helgeland var Statt,
Mangvardan, Skjelva og Melstein. Disse skal
ha blitt markert med varder og veter i neerhe-
ten (Bodegard: 61-69).

Norlandiakartet

Pa midten av 1700-tallet ble flere kart over
Nordlandene, det vil si Nordland og Troms,
tegnet og fargelagt. Norlandiakartet er nok
mest kjent, og mye brukt; som illustrasjon og
kilde. Det er ikke det forste kartet over dette
omradet, og egentlig ikke et sjgkart i ordets
rette forstand. Men det er unikt pa mange
mater, detaljert og forholdsvis korrekt gjengitt
for kysten og gyene utenfor ut fra datidens
standard, og det forste kjente kartet hvor leia
er pategnet. Denne er prikket opp som en
langsgdende linje mellom holmer og gyer
langs kysten. "NordfarLeeden” star det skrevet



flere steder langs linja. Bater i forskjellige storrelser, hvorav
et par jekter, er ogsa tegnet inn. Inntegningen av leia og
jektene skal ha medfort at kartet ogsa har blitt betegnet
som jektekartet (Nissen 1938: 127).

Kartet er tegnet pa tynt papir som er klebet pa tre pappla-
ter, slik at det framstar i tre deler. Landet sees i liggende
format fra vest med nord til venstre og sor til hgyre. Det
strekker seg fra naveerende grensen mot Finnmark i nord
til grensen mot Namdal i sgr. Nederst til hayre, i sgren-
den, er tittelen "Norlandia” tegnet inn, omkranset av et
ornament med krone over.

Det dreier seg om et stort kart, over to meter langt og
rundt en halv meter i heyde. Her er detaljer som treer,
kirker, jekter, storre havgaende fartgy, en fiskebat ved
Treena, jektebyggerier innerst i Rana, ved Vefsnfjorden
og Beiarn, samiske bosettinger "Find-Hytte" ved innlgpet
av Rana og pa fastlandet i Lurey.

Kartografen er ukjent, men sannsynligvis er det lagd
etter en forsvunnet original produsert av forstmennene
Andreas Heitmann og C.F. Siebeling pa deres reiser i
omradet i 1744-45, etter oppdrag fra Generalfortsamtet;
et slags skogdirektorat med sete i Kongsberg. Hensikten
med oppdraget var a fa kartlagt Nord-Norge og kartfestet
skog- ressursene i landsdelen. Et kart tegnet av Andreas
Heitmann, trolig i 1744-45, som en jobbskisse til internt
bruk er bevart. Her er ikke leia med. Prost og kartograf
Kristian Nissen som pa 1930- og 1940- tallet skreiv flere
artikler om Norlandiakartet, konkluderte med at det trolig
har eksistert en mer forseggjort skisse som Heitman
har sendt til Kebenhavn, og at denne skissen har veert
utgangpunkt for Norlandiaversjonen, som han mente
mest sannsynlig var tegnet aven nordmann i Kgbenhavn
(Nissen 1938: 160).

Her fglger en gjennomgang av leia for Helgelandsomradet
fra nord til ser pa Norlandiakartet. Jeg har valgt a bruke
moderne navn pa stedene som er gjengitt pa kartet, men
har i enkelte tilfeller satt navnene fra Norlandiakartet i
parentes.

Skillet mellom Salten og Helgeland er markert med farger.
Fastlandet pa Helgeland er fargelagt gront, mens Salten
og indre del av Lofoten er lysegult.

Pa midten av 1700-tallet var grensen mellom Helgeland
og Salten ansett for a ga over Fuglgy. P4 fastlandet gar
skillet ved Serfjorden. Leia er inntegnet pa utsiden Fuglay,

mellom Nordre Helgelandsflesa (Flesen) og Stettkuven
(Kuen), tett forbi Kunna og gjennom gyene i Stgtt. Kunna
er forbundet med fastlandet med en smal og lav val. Fjellet
er et velkjent seilingsmerke, samt en gammel gard, hvor
det er gjort rike funn av gravhauger og fornminner. Havet
utenfor er veerhardt, bradypt og utsatt.

@ygruppa Stett var et naturlig og viktig stoppested med
velegnet havn, ikke bare for jektene, blant annet ogsa
for fiskere pa vei til og fra Lofoten. I sundet her kunne
batene bli liggende flere dager for de krysset det utsatte
havstykket Stottrota. Stett var ett av de fire areskiftene i
leidangen pa Helgeland. Det skal ogsa ha vaert en viktig
ferskvannskilde her. Stedet har lange handelstradisjo-
ner og et sjgmerke var satt opp en gang for 1837. Da fikk
kjepmann Gotaas bygd et nytt sjgmerke pa det offentliges
regning siden det gamle var godelagt av storm. Det nye
var av samme type som sin forgjenger, i tre. 1 1839 ble en
kanon innkjopt fra arsenalet i Trondheim montert som
sjomerke pa Geitryggen i Stgttsundet. Samtidig ble en
20 fot hoy hvit kjegleformet varde montert i Serstott ved
innlgpet sgrfra.

Videre er leia inntegnet mellom Gasvaer og Meley pa
innsiden og Melgyveer utenfor. Ogsa Melgyveer fikk
to sjgmerker i 1839. En kjegle, 8 fot hoy og mork pa
Melgyveerkua, og i nord pa Olstokkua, en avkortet kjegle,
20 fot hey og hvit.

Pa det serligste kartbladet hvor Helgeland er skissert, gar
leia mellom Bolga og Amneya (Omee) ser i Melgy. Den
fortsetter gjennom Medfjordsholman med markeds-
plassen Sleipnes (Slepnaes) pa innsiden og det gamle
handelsstedet Svinveer pa utsiden.

Rodoy passeres pa innsiden, deretter gar leia sgrover pa
utsiden av de store gyene Gjerdeoya, Sundeya og Hest-
mona (Store Selsée/Hestmon), med Selsgyveer utenfor.
Yttersida av eygruppen Maveer, Tjgnnholman (Kyehol-
men) og Serveer i Lurgy passeres. Holmen Eggelgysa
(Egglos) ligger et stykke innenfor leia. Likeens gygruppene
Kvitveer og Sandveer. Ruta fortsetter gjennom Mangvardan
(Mandvaren), pa innsiden av Risveer.

Mangvardan ligger i Lurgy som en liten gruppe landflek-
ker mellom Tomma og Solveaergyan, nordgst for Risveer
og servest for Sandvaer. Mens gygruppene rundt har hatt
til dels tett bosetting er det ingen tradisjon for dette pa
Mangvardan. Ifglge oversiktsverket Den norske los fra
1870 kommer navnet trolig av at der fra gammelt av sto
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Del av det sakalte Nordlandiakartet, ca 1750.

mange steinvarder for 8 markere leia og varsle om ureint
farvann. Her finnes skjulte grunner og overfledde skjeer.
Likevel valgte mange denne ruta, seerlig mindre seilbater.
En rekke bater har forlist i eller ved Mangvardan. Disse
gyene og holmene var som nevnt et gammelt areskifte i
Leidangsleia. Mangvardkua ogsa kalt Lejkua, er en liten
holme sgr for Mangvardene. Denne var pa lang avstand
eller i take vanskelig & skilne fra andre holmer i neerhe-
ten. I 1839 ble det satt opp en 16 fot hey hvit kjegle som
sjomerke der.

Risveer var en gammel gard og borgerleie; midt i leia, og
med god havn for jekter. Det hadde veert drevet handel
her i hvert fall siden 1600-tallet; av Trondheimsborgere
fra begynnelsen av 1700-tallet.

Ferden pa kartet gar sa mellom de to store gyene Tomma
(Tommen), med storgdrden og borgerleiet Husby, og Lokta
med et tilsvarende senter Kopardal (Kobberdal) pa innsi-
den og Denna (Dungen) pa yttersiden. Der passeres den
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gamle proprieteergdrden Donnes (Dynees) og Bjern, asted
for handelsstevnet Bjgrnsmartnan. Deretter forbi gyene
Skorpa og Leveya. Mellom fastlandet i navaerende Leir-
fjord kommune med Angarsnes og Meisfjord pa den ene
siden, og @ya Skorpa og Denna er inntegnet en temmer-
flate, "Tomer Flode"; trolig for & markere frakt av temmer
fra Rana til Donna.

Leia gdr sa pa utsida Alstengya med det gamle kremmer-
leiet Karvestrand. Den forbigdr Nord-Heroy, Ser-Heroy,
Tenna og "Sgergen” pa innsiden. Sistnevnte oy er trolig
en felles benevnelse pa Austbg/Blomseoya/Hestoya.
Ved Alstahaug (Alstehoug) er den gunstige ankerplas-
sen illustrert med bat og anker. Deretter fortsetter leia
mellom Tjotta og Roseya (Roseen), videre med de tre
store gyene Mindlandet (Minnees), Havneya (Hafnoe)
og Ylvingen (Ulvingen) pa innsiden og Igergy (Egerde)
og Vega (Waegen) utenfor. Ved Mindlandet ligger Skjelva,
ett av de fire dreskiftene for leidangen. Selve Skjelva er
imidlertid ikke avmerket pa kartet.



Ferden ledes inn Brenneysundet (Brynee) med Torget
utenfor. Deretter mellom Vik pa fastlandet i Somna og
oygruppa Sandveeret. Leia er inntegnet mellom Rossvika
med en rekke navnlgse smagyer, og Serflesen. Her gikk
grensa mellom Halogaland og Trendelag. Serflesen ligger
noe nord for Melstein, som jo var et dreskifte i leidangen.
Melstein er, i likhet med Skjelva, ikke avmerket.

Otervika (Otternaes) og Nord-Gutvika (Nord Goding) pa
fastlandet passeres, med Leka (Lecho) pa utsiden. Ved Leka
er Nummedal skrevet inn. Her avsluttes ferden gjennom
Helgeland og fortsetter inn i Trondelag.

Stedene som er avmerket pa kartet antas a ha en viss
betydning siden de ble notert. Leia passerer flere gygrup-
per som pa dette tidspunkt var bosatt, gamle garder og
kremmer- eller borgerleier. Neerheten til leia var en
opplagt fordel for den som skulle drive handel og frak-
tefart. Da det pa andre halvdel av 1700-tallet vokste fram
en nordnorsk handels- og gjestgiverstand, var dette i
mange tilfeller pa tidligere borger- og jekteleier. Mange
av disse la langs leia, og ble etablert pa steder avmerket
pa Norlandiakartet.

I grenseprotokollene

I forkant av utarbeidelsen av grensetraktaten mellom
Norge og Sverige i 1751 ble det gjennomfert et omfattende
befaringsarbeid. Major Peter Schnitler fikk i 1742 i opp-
drag & befare grenseomradene nordafjells fra Trondelag
til @st-Finnmark. I arene fram til 1745 foretok han flere
reiser og holdt en lang rekke vitneavher. Disse ble innfort
i grenseeksaminasjonsprotokoller, som siden ble utgitt.
Schnitler tegnet kartskisser og forte en stor korrespon-
danse og gjenga forskjellige skriftlige kilder.

Schnitler beskriver ogsa Helgeland, inkludert 11 skips- og
jektehavner. Fra sor er havnene: Brennegysund, Roseya i
Tjotta, Hellesvik/ Karholmen i Alstahaug, Sandnes i Alsta-
haug, Bjern (Denbigrn) i daveerende Hergy, Risveer i Luray,
Mangvardan i Lurgy, Rangsund i Redoy, Rossyan i Redgy,
Melgysund (Malgsund) i Melgy og Stett i Meloy (Schnitler:
41). Med unntak av Melgysund ligger alle disse havnene
langs den skisserte leia pa Norlandiakartet. De fleste er
ogsa innskrevet pa Norlandiakartet, men ikke alle. Helles-
vik/Karholmen i Alstahaug og Rosgyan i Redey er ikke tatt
med der. Nettopp de fra naturens side sa gode jektehav-
ner er et argument for & anlegge en kjgpstad i Nordland,
mener Schnitler. Han foreslar bade Bronneysund og Tjotta
isa mate. (Schnitler: 51).

Schnitlers notater, som er fra samme tid som Norlandi-
akartet, bekrefter opplysningene pa kartet, selv om ikke
alle stedene samsvarer.

En kursbok

11801 ble det trykt en kursbok over leia fra Senja til Bergen,
Opscrift paa Coursen og Havnene fra Senjen til Bergen.
Det lille heftet inneholdt oversikt over den indre leia og
velegnede havner. Det henvendte seg direkte til leseren i
du-form, med diverse nyttige tips og rad; blant annet ved
kompasshenvisninger og med — stadfesting av et punkt
ved hjelp av krysspeiling av landemerker.

Heftet ble opptrykt i Bergen i 1852. Forfatter er ikke oppgitt,
men det star at det er trykt i 1852 hos Chr. Dahl A.S. “Faas
og tilkjebs hos Bogbinder Martens, ved Bryggerporten i
Bergen.”

Kursboka har ingen innledning, men gar rett pa sak med
beskrivelse av kursen, og den starter i nord, med den indre
leia pa sersiden av Senja. Etter & ha fulgt kysten sgrover
ankommes Helgeland fra Fleinveer, via Statt, til Melgyveer
med Ameya pa innsida og Medfjordsholman og Svinveer,
hvor det var havn, pa yttersiden. Mens Sleipnes hadde
god vinterhavn.

Sor for Svinveer gar leia pa Redoyfjorden pa innsiden
Redeya, forbi Galten ved Redoyvika og anbefalt havn
sor pa Redoy. Sa langt folger denne rutebeskrivelsen
leia slik den var inntegnet pa Norlandiakartet cirka 50 ar
tidligere. Deretter anbefales en noe annen rute. Mellom
oyene Ringa (Knibranden) og Gjerdeya (Gaardseen), altsa
pa Dstsiden Gjerdeya og gjennom sundet Hundsrauva
(Hundsrgven). “(...) den kan du fare igjennem paa to Steder,
og er god Havn." (Opscrift paa Coursen og Havnene fra
Senjen til Bergen: 5). Hundsrauva, ogsa kalt Grimshavn,
er et trangt sund ser pa Gjerdey mellom Gjergyhavn
og Kalvaya, passerbart og med ankringsmuligheter for
mindre fartoyer.

Rett nordvest for Hundsrauva, i sundet som gar mellom
Gjereyhavn og Kjelsgya ligger ogsa naturhavna Gjemma.
En god skjult naturlig havn som er foreslatt a veere stedet
Giardeyiar geima i den islandske Halfs saga. Gjemma er
sveert egnet til & skjule skip, omgitt av trange sund og haye
berg rett ved leia. I dag er det rett nok tort ved fjeere sjo
bade nar man seiler inn og ut (Heide: 106-109).

Kursen gar forbi Rangsundeya til Andklakken. Ronge-
sund, altsa Rangsundeya var avimerket pa Norlandiakartet
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som "Rogn”’, men 14 et godt stykke innenfor leia. Fra eldre
tider var dette ei sentralt beliggende gy med gode hav-
neforhold. Her hadde noen hundre ar tidligere veert bade
tingsted og rettersted (Hutchinson: 114). Deretter heter det
i beskrivelsen fra 1801: "Fra Rongesund og til Anklakken
er SV. il S. og N.O. til N, men agte dig vel for Katten, der
ligger for Naesset for hoieste Anklakken, hold velind paa
for den. Lidt bedre frem ligger et stort Skjzer, kom ikke for
meget ind, hold der frem med.”

De tre pukkelliknende gyene som utgjer Andklakken
ligger rett sorost for Storselsgya med det kjente fjellet og
seilingsmerket Hestmona. Andklakken ligger mellom to
apne havstykker, Sjona og Selsgyfjorden. Sammen danner
de tettliggende gynene en lun havn.

Her skiller ruta seg ut fra den som er skissert pa Norlan-
diakartet, som gar noe lenger ut, mellom Storselsgya og
Selsgyveer, mens kursheftet angir kurs pa innsiden Stor-
selsgya med mulig havn i Andklakken. Andklakken er ogsa
avmerket pa Norlandiakartet, men langt innenfor leia.

Rutalangs Helgeland tilsvarer deretter for det meste Nor-
landiakartet, forbi en rekke gygrupper i Lurey; Serveer
med to havner, Eggelgysa og til Kvitvaer. Derfra pa utsiden
Tomma gjennom Mangvardan, med Mangvardkua og
forbi Risveer, slik som det ogsa var inntegnet pa kartet.
Deretter mellom Lokta og Denna, sa til Bjorn. Gode havner
oppgis ved Gleinsvagen, Bjgrnstumpen og ser for Bjern
pa Donna. Bjorn er gammel markedsplass. I en beskri-
velse som trolig er skrevet rundt 1750 fortelles det om
en forseggjort abor, kalt St. Oles abor, en steinhaug for
a feste jektetauene i pd en odde ved garden Nord-Bjorn.
Steinene var ssmmenmurt og festet til berget (ukjent for-
fatter 1976: 16).

Ruta fortsetter pa utsida av Sandnesholmen, og til Hel-
lesvik som har anbefalt havn pa nordferd. Karholmen,
utenfor Skjeggenes, for ankomst Alstahaug, en annen
havnemulighet.

Leia gar mellom Tjotta og Roseya, pa Tjottfjorden. Sor pa
fjorden er Ramngya, sa den lille oya Skjelva i Mindveeret
sor i Tjotta. Her ble det satt opp et sjgmerke 1 1939, en 10
fot hey hvit firesidet figur. I 1898 fikk Skjelva kystfyr med
bemannet stasjon.

Kursboka beskriver ferden utenfor Hamngya med Hestun

iVevelstad, og det mulige havnestedet Vomma, som er en
av de mange smagyene pa utsiden av Hamnoya. Derfra
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forbi Straumeyan pa Tilremfjorden, med gunstige hav-
neforhold. Det presiseres ikke, men trolig er meninga at
sjofarende skal seile pa innsida av Ylvingen, mens leia pa
Norlandiakartet var inntegnet pa utsiden mellom Igergy
og Ylvingen.

Pa yttersida er Torgnesgyene. Der star en varde pa en
holme, og stedet fungerer som havn. Dette er den eneste
varden som nevnes i kursbeskrivelsen fra 1801. Nord for
Bronngysund ble det i 1839 satt opp et sjgmerke pa Sal-
husrognan, en firesidet figur, 16 fot hoy og hvit.

Leia folges gjennom Brenneysundet. Etter dette ma man
passe seg for Galten som ligger pa innerhdnd. Dette kan ha
veert Ormgygalten, hvor det i 1839 ble satt opp en kanon
pa hgykant som seilingsmerke. Denne eksisterer fortsatt
(Solbakk: 1-2).

Det blir advart mot Mgyhavnen (Mgyholmen), som er “(...)
heel slem at komme fra udi Landvind i Nordfeeren.” Man
ma deretter se opp for Stabben pa ytterhand og Gloen
(Gloven) pa indre hand. Beskrivelsen fortsetter sgrover
forbi Torghatten, pa innsiden Sandveer og pa utsiden
Lyngveer og Kvaleya, samtlige med havnemuligheter.

Den indre leia neermer seg Trgndelag pa innsiden av Hel-
gelandsflesa, som markerer grensen mellom Helgeland og
Trendelag, og Melsteinen ved munningen av Bindalsfjor-
den. Beskrivelsen fortsetter med anvisninger til Bergen.

Leia slik den refereres i dette heftet er noe annerledes
enn den som er skissert pa Norlandia kartet. Dette gjel-
der omrader i Redgy og Lurey, eventuelt som nevnt ved
Ylvingen. Pa Norlandiakartet er ruta inntegnet pa utsiden
av Gjerdeya og Storselsgy. Mens den i kursbeskrivelsen
gar pa innsiden av begge disse oyene. Det er heller ikke
helt samsvar mellom steder som nevnes, forst og fremst
fordi kursboka er mer utfyllende. Men enkelte steder inn-
skrevet pa kartet, nevnes heller ikke i kursboka, deriblant
Karvestrand i Alstahaug.

Den norske los

I oversiktsverket Den Norske Lods, utgitt for strekningen
Trondheim-Russland i 1870, er "den indre led” atskillig
grundigere beskrevet enn i de hittil nevnte kilder. Her
er flere praktiske tips, anbefalinger om farvann, farer,
havner, beskrivelser av sjgmerker og detaljer om strom
og klima. Verket er basert pa undersgkelser i arene 1828
til 1842, men rettet etter seinere innkomne opplysninger,
slik at tidsspennet som omhandles gar fram mot 1870.



Denne beskrevne leia innaskjeers folger i stor grad rute-
beskrivelsen fra 1801, men sett sgrfra. Noen forskjeller er
det imidlertid. Leia gar innom Andklakkene og handels-
stedet Selsgyvik, som i eldre kilde kalles Lille Selsgy. Altsa
ikke pa yttersida Storselsoya slik som pa Norlandiakartet.
Men beskrivelsen fra 1801 nevner ikke Selsgyvik. I Den
Norske Lods foreslas flere alternative ruter. For eksempel
lanseres Toftsundet vest for Torghatten som et alternativ
til Bronneysundet, og man kan ga innen- eller utenfor
Fuglay.

For omradet rundt Gjerdeya i Redoy, hvor Norlandiakar-
tet og kursboka skisseres to forskjellige ruter, lanseres i
Den norske los begge mulighetene. Men & seile mot nord
mellom Gjerdgyveer og Gjerdoya anbefales ikke da, dette
omradet er vanskelig og for ukjente omtrent ikke farbar
(Den Norske Lods: 54). Den foretrukne ruta gar derfor
enten gjennom eller sgr for sundet Hundsrauva, som
skissert i kursboka fra 1801.

Kanonen pa Ormgygalten nevnes ogsa i Den Norske Lods,
og en tilsvarende pa Stott. "Pa Gjetryggen i Stotsundet er
opfort en Kanon med Kost” (Den Norske Lods: 33 og 56).
En kost er en busk som ble plassert opp i kanonlgpet,
eventuelt flere flettet sammen (Solbakk: 2). Stett hadde
i tillegg flere andre varder. Vi far ogsa vite at noen av
innlgpene til havnene var merket med sma steinvarder,
at det var kommet opp noen jernsgyler og steinvarder
som sjemerker, og fortgyningsringer. P4 Buholmen ved
det nordre innlgpet til Bronngysund var det oppfort et
fast ledfyr av 6. orden. (Den Norske Lods: 34). Dette var
Helgelands forste fyr, satt i drift fra hosten 1862. Det andre
kom nord for Stett, pa det mellomste av Seiskjeeran, hvor
et fast fyr av 4. orden ble tent 1. oktober 1867 (Den Norske
Lods: 56).

Pa Helgelandsflesa var det ifolge Den Norske Lods oppfort
et dagmerke (Den Norske Lods: 33). Denne varden ble satt
opp i 1839 samtidig med 13 andre sjgmerker og 27 fortey-
ningsringer i den indre lei langs Nordlandsleden, det vil si
fra Trondheim og nordover. Ni av sjgmerkene ble plassert
pa Helgeland, deriblant de to kanonene pa henholdsvis
Stott og Ormeygalten. Kjeglen pa Helgelandsflesa var 30
fot hey og hvitmalt. (Departements Tidende 1839: 811-
812). Na er den svart, og ble i ar fredet av Riksantikvaren.
Den er storre enn de fleste varder fordi den bade fungerte
ledmerke og landkjenningsmerke.

Valg og endring

Inntrykket av at hovedleia i seilskutetida var tilneermet
den samme gjennom arhundrene stemmer nok for det
meste slik gjennomgangen av nevnte kilder viser. Sam-
tidig var ikke leia statisk, heller ikke i den tida seil og arer
var gjeldene. Det var flere del-leier og det fantes alternative
valg. Valget ble pavirket av faktorer som hvor man kom
fra og hvor man skulle, arstider og lys, veer og vind, strom,
hvilket fartey, last og mannskap det var snakk om, samt
lokale og individuelle forhold; for eksempel kunnskap og
preferanser hos den eller de som forte skuta.

Alf Kiil gir i boka Da bgndene seilte flere eksempler pa
endringer av leia. I 1796 skreiv fogden Runde pa Helge-
land at det skulle finnes et skriv om det “saa kaldede nye
Jaegtelgb igienom Fogderiet.” Dette gikk nord for Dgnna,
og skulle veere den beste og korteste vei (Kiil: 162). Fogden
nevner ogsa en trykt bok som beskreiv jektelopet gjennom
fogderiet. Kiil mener dette kan vaere en tidligere utgave
av kursbeskrivelsen fra 1801.

Pa Norlandiakartet var leia i Redoy og Lurey skissert noe
lengre ut ennide andre kildene. Pa kartet gar ruta utenom
steder som Selsgyvik og Andklakken. Begge disse stedene
la sentralt langs leia i de seinere kildene. Selsgyvik hadde
borgerleie allerede pa slutten av 1600-tallet, men ble ned-
lagt som borgerleie fgr 1720 (Hutchinson: 254), og var
inne i en nedgangsperiode pa den tida Norlandiakartet
ble tegnet og Schnitlers grenseprotokoller utfert. Det er
rett nok tegnet inn pa Norlandiakartet, men et godt stykke
innenfor leia. Fra midten av 1760-tallet ble handelen tatt
opp igjen (Hutchinson: 261). Stedet fikk gjestgiveribe-
villing 1 1777. Det er likevel ikke nevnt i rutebeskrivelsen
fra 1801

Brukerne av garden pa Storselseya ankret opp jektene sine
i Andklakken. Fra 1798 var Andklakken gjestgiveri, og ble
11837 ett av stoppestedene da dampskipene begynte a
trafikkere Nord-Norge i sommerhalvaret. Dette varte fram
til 1860. Deretter kom tilbakegangen. Ogsa Andklakken
er avimerket pa Norlandiakartet, men langt innenfor leia.
Leia kan ha blitt lagt om utover 1700-tallet nettopp fordi
stedene hadde utviklet seg til senter med muligheter for
overnatting og handel, men det kan ogsa ha veert fordi
stedene 14 langs en hovedferdselsare at de utmerket seg
som senter, slik det vanligvis antas at leia bidro til gkt
befolkningsvekst, handel og kommunikasjon. Det kan
selvsagt ha veert andre forhold som pavirket leivalget, og
stedene kan ha utviklet seg som en fglge av det.
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Hva som var gode jektehavner var heller ikke gitt en gang
for alle. Steder dgde ut og nye kom til. John A. Norhuus
forteller i Beskrivelse over Bronge hovedsogn fra 1848 at
det var en jektehavn pa Torgnesoyene ogsa kalt Hest-
holmen som neppe var besgkt de siste 50 ar (Nordhuus:
106). Dette stedet var fort opp som jektehavn i en gammel
kursbeskrivelse, skriver Nordhuus. I kursbeskrivelsen
fra 1801 er Torgnesgyene nevnt som havn. Det var her
beskrivelsens eneste varde pa Helgeland sto. Stedet kan
da ha mistet sin funksjon som jektehavn pa slutten av
1700-tallet.

Kunnskapen om leia var erfaringsbasert, og bygd pa prak-
sis ut fra lang tids bruk. De som skulle navigere i dette
farvannet tok med for a finne vei. En dyktig navigater
kunne brukte observasjoner av veer og vind, tolkning av
skyformasjoner, fugleliv og vindretninger, og lyden av
bolgene nar han forte sin bat.

Etter hvert kom det skriftlige dokumenter. Leia ble innteg-
net pa kart og oppmerket med navigasjonsinstallasjoner,
som fyr og diverse sjgmerker. Szerlig fra andre halvdel
av 1800-tallet ble merkesystemer, merking, oppmaling,
kartlegging, fyrvesen og havnevesen utbygd. Det kom
flere varder, jernsoyler og fortgyningsringer, fyr, lykter,
moloer, havneanlegg, m.m.

Med dampskip og motorisering ble andre stoppesteder og
delvis andre ruter valgt. Jektene hadde sitt startsted og sitt
mal, med mulige stoppesteder underveis. A si neyaktig
nar de ville ankomme var umulig. De var prisgitt vind
og veer. Dampskipene hadde faste anlgp til visse steder.
Utbygginga av havner, moloer, lys-, lyd- og sjgmerker
ledet trafikken. Ei praktisk rute og ei god havn i 1850 var
ikke det samme som ei logisk lei og ei god havn i 1950.

Farleia i dag er annerledes enn i jektefartens tid. Men
Nordlandsekspressen fra Sandnessjgen til Bode, stopper
ogsa pa steder som Bjorn, Selsgyvik, Gjerdeya, Rodoy,
Bolga, Stett og Fugley. Pa kartene star navn, i neerheten
av, og som kan relateres til den gamle leia; Jekta, Jektslua,
Jeksundet, Jektasen, Jektasholmen, Jektberga, Jekthaug-
neset, Bonnetskjeeret, Leiholmen, Leikua, Leiskjeeret
Vardskjeeret, Vardhaugneset, Vargya, Hamngya, Havnoy
og Havnsundet. Rester av den gamle leia finnes ogsa
som fortellinger om trollfjell, fysiske kulturminner med
navigasjonsmerker, nausttufter, rester av batopptrekk,
fortgyningsanordninger, brygger, sjghus og andre byg-
ninger, inskripsjoner i berg og en kanon pa Ormgygalten.
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ITre generasjonar

jekteskipparar

- sett gjennom ei museumssamling

Tekst: Asa Elstad

Ein lilla herrevest av silke med rosa blomster-
monster, ei linskjorte med heg krage og brodert
monogram, ein kvit, tynn bomullskjole i empi-
resnitt med broderi og eit sitrongult, figursydd
kjoleliv med blonder - alle desse kleda er som
klipte fra kostymefilmar som Stolthet og fordom
eller Fornuft og folelser.

filmlerretet, dei ligg tvert om heilt i ro,

sirleg innpakka i syrefritt silkepapir i tek-
stilmagasinet pa Vesterdlsmuseet pa Melbu.
Der er dei ein del av samlinga etter familien
Bruun. Familien dreiv jektefart og handel i
Hadseli Vesteradlen i tre generasjonar fra rundt o
1760 til 1840, og samlinga etter dei inneheld For a markere

I NGEN AV dei har nokon gong flagra over

rundt 1200 gjenstandar av alle slag, pluss seg som
ein god del arkivmateriale. I samlinga kan vi .
tydeleg sja korleis forbruket tilt handelsmen- SOSlalt
nene spegla kontakten med resten av Europa overl egen
og var ein del av strategien for a befeste den b k .
sosiale posisjonen dei hadde. rukte ein
for det forste
Peder Bruun (1732 - 1799) var trondheims- |<|ede som

borgar pa kremmerleiet Flatset i Hadsel Ein
matte ha borgarskap i by for & fa drive handel vitha

i {\Iordlandene, og sist pa 17.00-ta1et og forst om g o C|
pa 1800-talet var det trondheimsborgarar som
dreiv denne handelen. Dei var mellommenn | betali ngsevne.
mellom dei store kjgpmannshusa i Stiftssta-
den og fiskarbefolkninga i nord. Handelsboka
til Bruun fra 1780, som var autorisert med
magistratens underskrift og radstuas seql,
viser at han var utliggarborgar, han hadde

med andre ord tillating til & drive handel pa
Flatset ogsa om vinteren.

Etter at Peder Bruun etablerte seg pa Boroya
ved Stokmarknes pa 1760-talet, blei han ster-
kare knytta til Bergen. Forutan den vesle jekta,
hadde han ei stor, «<Haabet», som blei brukt til
bergensturane. Vesteradlsmuseet har enno jek-
teflaggget, der initialane hans stdr saman med
kong Christian 7 sine midt i dannebrogskor-
set, og ogsa eit sergjeflagg som blei brukt ved
sorg og gravferder, for utan roperten som blei
brukt nar jektestyrmannen ropte ut ordrane
sine. Samlinga inneheld vidare brev fra fleire
av dei tyskeetta kjppmennene iBergen, blant
anna Johan Henrich Rytter, Diderich Lyder
Smitt og Ludw. Wiese. Dei skreiv stadig om
uro pa verdsmarknaden ndr dei skulle argu-
mentere for prisane dei tilbaud.

[ 1795 betalte Peder Bruun gjestgjevarskatt,
handelsskatt og skipperskatt og rusta nok
ogsa ut fiskarar. Han matte nemlig samtidig
betale bot for garnfiske (som var ulovleg fram
til 1796). I 1801 hadde Bruun-hushaldet for-
utan ein styrmann fem yngre tenestekarar
og to eldre, dei var neppe alle opptatt med
gardsdrifta heile aret. I tillegg hadde han
jordeigedommar, han bygsla bort gardpartar
og truga med 4 kaste ut husmenn fra plas-
sane han eigde. Etter at Peder var ded, heldt
enka, prestedottera Maren Aagaard Schytte
fram verksemda pa borgarleiet, mens sonen,
Henrik D. Bruun, overtok pa Borgya.

Same ar som Peder deydde, i 1799, inngjekk
Henrik bygdefarkontrakt med ei rekke fiskarar
og forplikta seg til & frakte varer for dei. Han
ma ha overtatt ei veldrive forretning og ser
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ogsa sjolv ut til a ha gjort det bra. Sjglv dei fleste ara under
Napoleonskrigane hadde han jekter i Bergen. !

Peder og Henrik Bruun representerte altsa to ulike typar av
nordnorske handelsmenn i perioden, trondheimsborga-
ren og jekteskipparen. Jekteskipparen var ikkje berre reiar
for ei fraktskute, men dreiv ogsa lokalhandel. Dorbjella
som ringte kvar gong det kom kundar innom krambua,
ligg no stum og taus pa ei hylle pa Vesteralsmuseet. Fra
1802 representerte Bruunfamilien ogsa den tredje typen
handelsmann, etter at Henrik Bruun fekk kongeleg bevil-
ling som gjestgivar og handelsmann i fiskeveeret Hovden.
Her hadde han ei «<handelsstue med tilbygninger og 2de
roerboder med Flere» og rusta ut mange batlag. Da byg-
defarkontrakten blei fornya i 1825, var det 66 fiskarar
som skreiv under. Henrik dgydde i 1826. Handelsstaden
Hovden blei forpakta bort og etter kvart selt.2

Sonen, Hans Rener etablerte seg som gjestgjevar i 1835
pa garden Bitterstad pa andre sida av sundet, og saman
med mora overtok han etter kvart jektefarta etter faren. Ho
betalte jekteskipperskatt til og med 1848, hadde bygselen
pa Boroya og beheldt garden pd kremmarleiet Flatset til
ho deydde. Som svigermora framstar ho dermed som
okonomisk sjplvstendig. Desse ara gjekk det nedover-
bakke med «Bruunan». I dokumentsamlinga speglar
det seqg i eit par gjeldsbrev, det eine fra ein av dei storste
pengeutlanarane i Nordland i samtida, Lars N Rener, det
andre fra ein trondheimskjgpmann.

Gjennom dei rundt atti dra Bruunskipparane forte fisk til
Bergen, forte dei ogsa varer nordover. Ein av varetypane
var tekstilar. Dei importerte tekstilane blei brukt bade av
dei mest velstaande og av folk flest. Fra og via Nederland
og Storbritannia kom damask, klede, taburets, rosemeon-
stra og brosjert slike, floyel, trykt bomullsstoff (cattun)
og brokade og calemank.® Ein stikkprove i tolllistene fra
Trondheim og Bergen fra aret 1794 viser at den registrerte
tekstilimporten til Bergen var om lag dobbel sa stor som
til Trondheim, rekna i alen, men dei dominerande kva-
litetane til Bergen var grovare og billigare stoff enn dei
som kom til Trondheim. *

Bergenstekstilane var for det meste til kvardagsbruk
og for folk flest, mens mesteparten av det som kom via

1 Bottolfsen, @ystein: Lofoten og Vesterdlens historie, bd 3, 1995:181

2 Vesteralsmuseet: Leigekontrakt mellom Anne Malene Bruun og Erik
LColdevin, 17.01.1836; Hovland, Edgar: De bygde landet. Bygdebok for
Hadsel 1995:167 — 171

3 Karlberg, Magny: Fra Versailles til Valdres . Ei drakthistorisk reise 2015:18
4 http://toll.lokalhistorie.no/listene/varelister. Lasta ned 10. oktober 2016.
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trondheim var til festbruk eller bruk for overklassen, og
mykje av det kom fra Storbritannia.

Kostbare silkestoff til fiffen

Noko av det som skil tekstilane i Bruun-samlinga frd andre
tekstilar i musea i Vesteralen, er dei eksklusive materia-
lane. Fleire plagg er for eksempel i silke. I Europa blei det
produsert silkestoff i Lyon i Frankrike og pa 1800-talet i
aukande grad i Spitafield utanfor London. Silken var ikkje
berre kostbar, men ogsa eit skjort stoff og eit stoff som det
var vanskeleg a halde skikkeleg reint.> Det understreka
det eksklusive preget som knytta silken til overklassen.

Eksklusive importerte stoff signaliserte ekstra sterke band
til verda utanfor. Det var ikkje uvanleg at sgnene i han-
delshusa blei sendt utanlands for oppleering, og mange
heldt kontakten med utlandet. Slik kunne det bli som hos
handelsmann Lorck (1790 — 1844), som var handelsmann
iVagan i Lofoten:

«I storstuen pa Storvdgan hadde Lorck innrett et et slags
museum. Stuen var inndelt i flere partier, i ett parti var
det en samling av gull- og solvsaker, i et annet toier av
silke og andre stoffer og sdledes videre. Det meste herav
hadde han bragt med seq fra Tyskland. Han reiste ofte om
hosten til Bremen.» ©

Her var det tydelegvis ikkje nok a vise fram dei tekstilane
ein hadde pa segq, i tillegg blei dei plassert pa utstilling 1
storstua.

I sosiologen Thorstein Veblens klassikar fra 1899, The
Theory of the Leisure Class: An Economic Study of Insti-
tutions blir det seerleg lagt vekt pa kva typar klede som
markerer den sosiokulturelle bakgrunnen til folk. For a
markere seg som sosialt overlegen brukte ein for det forste
klede som vitna om god betalingsevne.” Det innebar ofte
at dei var importerte, sjolv om langt fra alle importerte
tekstilar var like eksklusive.

Engelske glansa kamgarnsstoff var forutan silke lenge
blant dei eksklusive stoffa, ikkje minst nar dei blei brukt i
plagg som kravde nokre meter, som i skjorta viidag finn
pa Vesteralsmuseet. Glansinga, eller kalandreringa var
ei forretningshemmelegheit. Stoffet blei varmpressa og
innsett med bivoks etter ein metode som no er ukjent.®

5 Styles, John. Threads of Feeling. The London foundling hospital’s textile
tokens. 1740 —1770. London 2010:31

6 Wolff, Johan Unger: En norsk slekt Wolff Il . Biografiske meddelelser, Oslo
1943:292.

7 Veblen, Thorstein B.:Den arbeidsfrie klasse (Original: The Theory of the
Leisure Class: An Economic Study of Institutions, 1899). Oslo 1976: 138ff.
8 James, John: History of the Worsted Manufacture in England, 1857: 483.



Rosa skjert av glansa ullstoff (Museum Nord).

Det blei produsert tilsvarande stoffar bade i Sverige og
Danmark, men overflatebehandlinga var ikkje pa hogde
med den engelske. °

Det var ikkje berre stoffa som blei importert, motene var
ikkje mindre viktige. A vere i stand til & folgje moten,
skifte klesstil pa kort tid og vise at ein kjente til kva som
gjekk fore seg i motemetropolar som London og Paris,
var ein viktig del av den sosiale kapitalen. Ein matte alltid
ligge framfor allmugen. Og endringar i klesstil var trass
alt mindre kostbare enn andre forbruksendringar. Kleda
eigna seg kort sagt godt til & halde fasaden.

I samlinga etter Bruun-familien er dei ulike moteret-
ningane fra slutten av 1700-talet til rundt 1870 talet
representert, bade rokokko, empire, biedemeier og nyro-
kokko. Ekspertar som har sett pa tekstilsamlinga meiner
ogsa det er mogleg at nokre av plagga blei skreddarsydd
i Paris.

Klede som vitnar om forbruk utan deltaking i produksjon
gav status. Slike klede kunne for eksempel vere tronge
knebukser eller krinolineskjort. Kleda til overklassekvinna
representere familien utad i enda sterkare grad enn for
mennene. Derfor var det seerleg viktig at kvinnene skulle
ha klede som hindrar og hemmar frie rgrsler. Kjoleliv
med figursydde, tronge ermer gjorde det umogleg a
strekke armane over hovudet for a ordne haret, for ikkje
a snakka om ahenge opp klevask. I dei fleste stilperiodane

Haugen, Bjgrn Sverre Hol: Virkningsfulle tekstiler - gstnorske bgnders
draktpraksiser pa 1700-tallet 2014:154

9 Eldvik, Berit: Mote med mode. Folkliga klader 1750 — 1900 i Nordiska
museet, Stockholm 2014:48, Haugen 2014:154

Gult kjoleliv av silke (Museum Nord).

blei desse kvinnene snort med korsett, hadde ofte stive,
store skjort som ikkje kunne bindast opp, slik kvinner
som matte arbeide gjorde. Gjennom kvinnedrakten skulle
ein vise fram bade gkonomisk, sosial og kulturell kapital,
og kvinnene kunne framsta som pyntedokker.

Andre klede verna brukaren mot sollys slik at ein ikkje
skulle sja ut som ei som matte vere ute og arbeide. Derfor
brukte herskapet ogsa hanskar sjglv om det var sommar
og kvinnene brukte kyser som verna ansiktet mot sola.!®

Ein del klede symboliserte i seg sjolv at ein horte til ein
hogare stand. Hovudplagg er blitt kalla dei viktigaste
plagga, neppe berre fordi dei heldt hovudet varmt, men
fordi det sa ofte fungerte som klare symbol, blant anna
pa «stilling og stand».* P& 1700-talet var det for eksem-
pel sveert vanleg at dei gifte kvinnene hadde sma, svarte
huver eller kyser, og dei som var hegast pa stra hadde ein
liten, kvit kniplingskant framme Fra Bruunslekta blir det
for eksempel fortald ein anekdote om ei kvinne i fami-
lien som sa klart ifra viss ho «sa nogen ved kirke som bar
denne ekstra prydelse med urette»?

Klede med tidkrevjande dekor var ogsa typisk for dei mest
velstdande. Dei ferdige arbeida signaliserte sosial status
fordi dei var vakre unyttige, moderne og eksklusive. I
samlinga finn vi materialar, monster og ferdige produkt
som tyder pa at «fruentimmernetheder» som denne typen
handarbeid blei kalla, hadde stor plass iliva til kvinnene i
Bruun-familien, Maren, Ane Malene og Dorthea

Tekstilar broderi, kniplingar eller andre formar for dekor
blei ogsad brukt til innreiing, sengeklede og diverse mindre

10 Veblen 1976: 146f

11 Karlberg 2015, jfr. 0g Haugen 2014:293

12 Bruun, Helga M. :En gren av slekten Bruun : genealogiske og personal-
historiske optegnelser om en gren av familien der for det meste har levet
nordenfjells fra midten av det 17e arhundre ,Bodg 1930:35
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bruksgjenstandar. I romanen Den fremsynte av Jonas Lie
skildrar han eit nordlandsk handelshus pa 1800-talet der
sengekleda var gjort til bevis pa flid og velstand:

Fru Heggelund overholdt paa sin Vis en streng Orden i sit
Huus: Hun satte noget pralende sin /AEre i den storartede
Husflid, hvormed hun vidste stadig at sysselsette sin Heer
af Tjenestefolk. Gjestesengene var saaledes helt igjennem
tilvirkede 1 Hiemmet, og Dynerne fyldte med den fineste
Edderdun fra Heggelunds egne Fugleveer. %

I familien Bruun var det fa kvinner, men folketeljinga
frad 1801 viser at ogsd Bruun-hushaldet hadde ein liten
heer av tenestejenter, ikkje mindre enn elleve kvinner

i alderen 18 til 74 ar, som truleg stod bak ein stor del av
tekstilarbeidet, kanskje saerleg spinning,veving og saum.

Monster til broderi, kniplingar og andre «Fruentimmer-
netheder» gjekk fra kvinne til kvinne og fra land til land og
fra. Populeere europeiske motiv som rokokkoblomster pa
1700-talet og bautasteinar og kransar rundt 1800 finn vi
ogsa i samlingane etter Bruun-familien. Dei hadde ogsa
ei monsterbok av den tyske kopparstikkaren og malaren
Heinrich Grosch fra 1794, og trykte sma mensterplansjar
med blomstermotiv og fransk og tysk tekst.

Kvinnene i dette samfunnslaget brukte mykje energi pa
a sy om og variere klesdrakta slik at dei kunne opptre
standsmessig. Sjglv om kleda var moderne og av kost-
bare stoff, var ofte féret av simplare kvalitet, og plagg
av kostbare, importerte stoff, kunne ha mange usynlige
skoytar. Slik bidrog dei pa sin mate til familiegkonomi-
en.* A markere posisjonen sin med hegt forbruk stod
ikkje i motsetnad til eit ideal om 4 ikkje sl@se, men utnytte
ressursane.

Tekstilkompetansen Bruun-kvinnene utvikla var ein kom-
petanse som var vesentleg ulik den som var nedvendig
for kvinnene pa smabruka. Der dei sistnemnte matte leere
a vurdere ullkvalitetar og dyktiggjere seg i det tekstilar-
beidet som skulle til for & utruste fiskarane med varme og
funksjonelle klede, fekk overklassekvinnene kompetanse
til & vurdere dei ulike importerte stoffkvalitetane, halde
seg orientert om dei siste europeiske motane og ta dei
estetiske vala bak utforminga av eit antrekk.

13 Lie, Jonas: Den fremsynte eller Tremasteren Fremtiden, 1870, utg
1942:168

14 Waldén, Louise og Svensson, Birgitta: Att havda det textila i Waldén og
Svensson (red.): Den feminina textilen. Makt och monster. 2005:13
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Herrevest av brosjert silke (Museum Nord).

«De levde stort, men mest pa borg»

Ser ein pa skifteoppgjera etter handelsmennene i regi-
onen, er det ingen tvil om at fasaden var viktig. Johan
Borgos har for eksempel undersgkt skifta etter jakteskip-
perar og gjestgjevarar i @ksnes i Vesteralen. I perioden
mellom 1780-ara og 1820 gjekk dei alle fleste dundrande
fallitt. Dei «levde stort, men mest pa borg», skriv Borgos,
«tross mye glitter og stas hadde «storkarene» i Barkestad
og Langenes fjerdinger et sarbart og antakelig noe spinkelt
okonomisk fundament.»?® Desse handelsmennene var
likevel ikkje representative for resten av Vesteralen og
Nordland, i alle fall ikkje i heile den perioden vi tar for oss.
Mellom 1809 og 1864 var 17 % av alle bua etter handelsfolk
i Nordland fallitt, i Lofoten og Vesteralen noko meir, 28 %.
Det ma tilfpyast at bade gjennomsnittsformue og - gjeld
var hegare blant handelsfolka i Lofoten og Vesterdlen enn
elles i amtet.’®

15 Borgos, Johan: «Jordens ufruchtbarhed og Hefsens Fischerie»: Befolk-
ning, bosetning og gkonomi i Barkestad og Langenes fjerdinger 1700-1820,
Kautokeino/ Guovdageaidnu 1988: 246 — 250

16 Harviksen, Bente: Fiskerbgndenes arv — Gjeldsrelasjoner i Nordland
1780-1865 vesentlig belyst ved skiftemateriale Oslo 2007: 408 — 419



Den yngste av dei tre Bruun-handelsmennene, Hans
Rener, matte 0g sl& seg konkurs. Likevel kunne familien
meir enn hundre ar seinare gje det lokale museet ei prakt-
full samling av eksklusive klede og andre statussymbol,
mykje av det frakta til Vesterdlen fra resten av Europa.
Familien Bruun etterlet seg ogsa mange andre gjenstan-
dar som vitna om ein livsfgrsel knytta til overklassen.
Representasjon i form av gjestebod mad ha vore viktig.
Eikestolane i stova hadde trekk av silkedamask, borda
kunne dekkast med servise, glas og bestikk av finaste sort,
for & tilkalle tenarskapet kunne ein ringe med den vesle
bordklokka, og det blei brukt bordkanonar ved skaltalene.
Dette livet, langt borte fra den kvardagen folk flest i Vest-
erdlen kjente. gjekk fore seqg i eit arkitektteikna hus som
ma ha vore ein sterk kontrast til dei sma toromsstuene
og nordlandshusa dei fleste budde i.

Avstanden til allmugen blei ogsa markert pa fleire matar,
for eksempel gjennom giftemalsstrategiar. Klesstilen til
kvinnene spela ogsa ein viktig rolle her. Peder Bruun
gifta seg med ei prestedotter, Henrik med dottera til ein
trondheimsborgar og Hans med dottera til ein rittmeister
og kaptein.

Som andre handelsmenn var «Bruunan» avhengige av
a vere tillitvekkande, a gje inntrykk av at dei var gode
for meir enn dei kanskje var. I bygdebok for Hadsel
skriv Edgar Hovland at sjglv om Peder Bruun var trond-
heimsborgar, var det som jekteskipper han slo seg opp,
og bygdefaret var ogsa kjerna i sonen Henrik si verk-
semd. Kanskje var det ogsa slik at jekteskipperane var enda
meir avhengig av a ha tillit hos kundane sine enn andre
handelsmenn og reiarar? Rett nok var bygdefar-retten i
prinsippet livsvarig og arveleg, men tingbgkene gjer det
tydeleg at jekteskipperen ikkje kunne operere heilt som
han sjglv ville. Det var eit kontraktsforhold der det blei
stilt krav frd begge partane, og kontrakten var gjensidig
oppseiieleg. Bade Peder Bruun (1786 og 1787) og Henrik
Brun (1817) matte fa stotte av tingforsamlinga pa at dei
burde fa bevilling fra styresmaktene til 4 skaffe seg nye
jekter «for & kunne til enhver tid og etter omstendighetene
med fiskeriene veaere sitt bygdefars befraktere i Hadsel
prestegjeld til tjeneste»(1817). Pa tinget i 1824 klaga Henrik
Bruun over at det var vanskeleg a fa hdseter, mannskap
til jektereisene, og det blei da semje om at plikta til 4 stille
som jektemannskap skulle ga pa omgang mellom alle dei
som fekk frakta varene sine med jekta.’” P4 sommartinget
11841 ville 22 av dei 66 befraktarane seie opp kontrakten,

17 Bottolfsen 1995:396 — 397

trulig fordi situasjonen var uklar etter at Hans Rener i
1840 matte gje opp buet sitt til skifteretten.!®

Kor viktig nettverket mellom dei kondisjonerte var, blei
da tydeleg, sjolv om det som skjedde i Hadsel neppe var
typisk. Da Hans Rener meldte oppbod, blei det danna eit
interessentselskap av embets- og handelsmenn i Lofoten
og Vesterdlen som kjopte halvparten av jekta «Haabet»
for «derigjennem at aabne H R Bruun eller i tilfeelde af
hans ded, han nuhavende kone, Dorothea Marie, fgdt
Nannestad som enke, noenlunde udsigter til nedtorftigt
dagligt bred gjennem fragtindtaegt av bemeldte jeegt.»

Det som skil Bruunsamlinga frd andre museumssam-
lingar er storleiken og variasjonen. Gjenstandane er
gjennomgaande meir eksklusive enn elles i museet, dei
er meir dekorert, av meir kostbare materialar og szerleg
tekstilane viser rask endringstakt. Dekor og utforming
viser ogsa neaer kontakt med europeiske motar og ideolo-
giske straumdrag som empiren si sverming for antikken
og nasjonalisme inspirert av vikinghistorie. Det som ferst
og fremst kjenneteikna dette forbruket, var at det sig-
naliserte band til resten av Europa, band som bade dei
kondisjonerte og styresmaktene ville ha mest mogeleg for
seg sjolv. Forbruket blei brukt for a skilje mellom folk fra
ulike stender eller klassar, og der det fellesskapet mellom
dei «kondisjonerte» som blant anna blei uttrykt gjennom
forbruket, var viktig for a skilje mellom eit vi og eit det.

Jektefarta gav det gkonomiske grunnlaget for dette for-
bruket, samtidig som det stadfesta den sosiale posisjonen
som pa siside var ein av fgresetnadane for jekteskipperen
og familien. Terrfisk og tran blei veksla inn i blant anna
silke og sirts og jekteskipperen heldt den leiande stillinga
sived lag.

Asa Elstad er Forstekonservator, forskingsleiar i Museum Nord og
leiar av Sortland museum.

18 Hovland 1995:169
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Pa jakt etter jekta - en
handelshistorie

Tekst: Ketil Jensen

Handel med torrfisk har satt
sine spor i arkivene.

1992 BLE MEMORY of the World (MoW)

opprettet, som et av flere UNESCO-pro-

gram opprettet for & for a synliggjere og
redde kulturarven. MoW skulle bidra til 4 til a
berge verdens dokumentarv og har laget et
register over spesielt verneverdige arkiver.
Arkiver blir nominert og enkelte av disse blir
tatt opp iregistret og sett pa som spesielt vik-
tige for var kulturarv. Disse registrene finnes
pa Internasjonalt, regionalt og nasjonalt niva.
I Norge heter registret Norges dokumentarv.
Pa mange mater forteller innholdet i disse
registrene om betydningen terrfiskhande-
len har hatt pa internasjonalt og nasjonalt
niva. Det er funnet plass til hele tre arkiver
i MOW-registrene som omhandler denne
viktige handelen, Hanseat-arkivene i Lubeck
i Tyskland, Nordlandshandelsarkivene i
Bergen og Handelsstedsarkivene i Salten og
Lofoten. Handelsstedsarkivene i Salten og
Lofoten bevares ved Arkiv i Nordland, Nord-
landsmuseet og Museum Nord, og beskriver
skreiinnsiget i Nord- Norge og produksjonen
av terrfisk.

En ny epoke «Handelstedsepoken» overtok
Nordlandshandelen. Denne epoken varte fra
1770-arene til begynnelsen av 1900-tallet.
For 1770 var handel kun tillatt gjennom bor-
gerskap i en by. I Nordland fantes pa den
tid ingen byer, og det var borgere fra seerlig
Bergen og etter hvert Trondheim som hadde
privilegiet a drive handel i Nordland. De privi-
legerte gjestgiveriene og handelsstedene ble
etablert etter lovendringer pa siste halvdel av
1700-tallet, og handelsmennene i Nordland
ble mellommenn i handelen mellom fiskerne

22

Fra Arkiv 1 Nordland.
Foto Ernst Furuhatt.

Vaereierne
monopoliserte
etter hvert all
virksomhet i
fiskeveerene
og eide langt
pa vei ogsa
rettighetene
til selve
fiskefeltene.

og blant annet bryggekjopmennene i Bergen.
Deble et aktivt og betydelig element i det gko-
nomiske og sosiale liv pa kysten, og kom til a
f4 en vidtrekkende innflytelse pa landsdelens
utvikling.

De privilegerte nordnorske handelsstedene
14 gjerne strategisk plassert ute langs kysten
1 neer kontakt med leia og ferdselen til sjos.
Virksomheten var mangfoldig og inkluderte
lokalhandel, gjestgiveri, brennevinshandel,
jektefart, utredningsvirksomhet, rorbuutleie,
kredittvirksomhet, fiskeoppkjop og produk-
sjonshandel med fiskeprodukter — torrfisk,
klippfisk, tran og rogn. Blant annet som fglge
av lofotloven av 1816 vokste det fram en egen
variant av privilegerte handelssteder i Lofo-
ten, det som senere ble kalt vaereiersystemet.
Veereierne monopoliserte etter hvert all virk-
somhet i fiskeveerene og eide langt pa vei
ogsa rettighetene til selve fiskefeltene, noe
som skilte dem fra andre handelsmenn langs
kysten, selv om ogsa de hadde omfattende
makt over sitt omland.
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Gjennom sin posisjon som mellomledd mellom fiske-
eksportorene i Bergen og etter hvert Kristiansund, og
den nordnorske fiskerallmue, fikk handelsborgerskapet i
Nordland en stgrre del av overskuddet av fiskeeksporten
til & havne i landsdelen, om enn pa fa hender. Det var en
sentral del av deres suksess som driftsform, og var med
pa a skape et avgjerende skille for landsdelen som sadan.
Handelsstedene ble en drivkraft i utviklinga av en lands-
del som hadde produsert landets viktigste eksportvare i
mange hundre ar, men der levekarene forble harde, og
majoriteten av befolkningen levde i arme kar. Handels-
borgerskapet pa handelsstedene utgjorde en betydelig
maktfaktor i lokalsamfunnene, og stedene ble gkono-
miske og sosiale sentra i bygdene.

De sdkalte veereiere var handelsmenn og gjestgivere som
etablerte seg pa strategiske steder i Lofoten, som A, Hen-
ningsveer og Nusfjord. De bygde rorbuer og fiskehjeller
for tilreisende fiskere og fikk fra 1786 sete i det offentlige
oppsynet for lofotfisket. Fram til ca. 1800 drev de fleste

virksomheten sin pa bygslet statsgrunn, men ved disse
tider begynte staten a selge eiendommer, og handels-
mennene kjopte opp grunnen i fiskeveerene. Da fikk ogsa
handelsmannen kontroll over allmuen i fiskeveeret, som
fikk status som husmenn, eller leilendinger med sterkt
begrensede rettigheter. Og handelsmennene, eller vaerei-
erne som na blir en dekkende tittel pa denne gruppen
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Klippfiskterking pa Langstranda. Fra Ragnar Schjelberg Arkivet, Arkiv i Nordland.

handelsmenn, fikk blant annet gjennom lofotloven av
1816, anledning til & monopolisere handel og annen virk-
somhet i fiskeveeret. Bare veereieren kunne drive handel
eller leie ut rorbu og fiskehjeller, og etter hvert etablerte
veereieren kontroll med tilgangen til fiskefeltene. Rundt
1825 var denne tilstanden konsolidert, og en 50-arig
glansperiode for vaereiersystemet ble innledet. Handels-
stedene i Nord-Norge var en stor og viktig institusjon i
over 100 ar. Tallet pa handelssteder holdt seg noksa stabilt
pa mellom 120 og 130 mellom 1770 og 1870.

Fra denne handelsvirksomheten er det bevart arkivmate-
riale fra bare en handfull handelssteder. Av de neermere
130 handelstedene som var virksomme er 22 tatt opp i
Norges dokumentarv og sett pa som spesielt viktige for var
kulturarv. Dette er arkivene etter blant annet Kjerringoy
handelssted, Berg og Senner og Ragnar Riksheim. Arki-
ver som bidrar til & fortelle historien om overgangen fra
jektefartens tid til fremveksten av en ny tid for landsdelen.

Artikkelen er basert pa en seknad til Norges dokumentarv og er et
samarbeid mellom flere forfattere. Den er omformet til artikkelform
av tidligere leder av Arkiv i Nordland, Ketil Jensen.
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En kjgpmanns

problem

Tekst: Jarn Stian Nilsen

Da kjgpmann Johan Falch i slutten av september
1922 bestilte en starre forsendelse av fyrstikker
var det allerede pa hgy tid. Han visste veldig godt
at mangel pa varer var darlig for forretningen.

ET VAR som regel dampskipsselskap-
D ene pa Helgelandskysten og i Salten

som s@rget for effektiv varelevering til
hans distrikt. Denne gangen fikk han sendt
varene nordover fra Trondheim med hurti-
gruteskipet DS Tordenskjold. Etter bare noen
dager var varene allerede blitt omlastet fra
hurtigruten til et mindre frakteskip som skulle
sgrge for at resten av transporten frem til mot-
taker gikk knirkefritt. Da frakteskipet hadde
kommet et godt stykke inn i Tjongsfjorden i
Rodey ma noe ha hendt. For pd samme tids-
punkt som mannskapet kunne se det rode
handelshuset i det fjerne havnet den store
trekassen med alle fyrstikkeskene i sjgen.
Hva som skjedde forteller historien ingent-
ing om. Bade uveer og menneskelig svikt var
begge sannsynlige faktorer som ma tas med
i betraktning.

At uhell kunne skje var bade kjgpmenn, var-
eleveranderer og transportfirmaer smertelige
klar over. Ekstra utsatt ble man nok i tillegg
nadr vareleveringen matte forega sjoveien.
Som oftest gikk det bra. Men frakten av varer
pa sjoen okte ogsa risikoen for at enkelte vare-
slag ble darlige for de ankom kjgpmannen.
I forretningsarkivet til Johan Falch finnes
det en rekke eksempler pa reklamasjoner
av darlige varer som mel, sirup, sukker, fyr-
stikker ogsa videre som nok kan tilskrives
maten de ble oppbevart pa under frakten.
Og hovedproblemet var ofte fukt. I tilfellet
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med fyrstikkleveransen beskrevet over var
varene sendt for kjgpmannens regning og
risiko, noe som sannsynligvis var den mest
vanlige praksisen. Denne gangen hadde han
heldigvis forsikringen i orden. P4 begynnel-
sen av 1920-tallet hadde forsikring eksistert
i flere &rhundre allerede. Hos enkelte firma
var det ogsd mulig 4 betale ekstra, slik at var-
eleveringen var forsikret under transport. Hvis
ikke hadde det veert vanskelig, om ikke umulig
a drive forretninger ute i havgapet.

Enkelte firmaer opplyste pa sin fraktseddel at
de ikke var ansvarlig for brekkasje pa varene
under transport. C.I. Pedersen var et Trond-
heimsfirma som solgte glassvarer, lamper,
lampesaker og porselen. Pa deres fraktseddel
stod det: «For braekage baeres intet ansvar,
da varen pakkes omhyggelig». Det ser heller
ikke ut til at dette var en uvanlig praksis blant
vareleverandgrer. For eksempel hadde L.A.
Meyer i Mo i Rana samme type ordlyd pa sine
fraktsedler: « For breekage og tyveri under for-
sendelsen er jeg ikke ansvarlig». Forstaelig
nok matte den enkelte leverandor av varer
gjore det en kunne for a beskytte seg selv
og sitt gode rykte. For nar varene hadde blitt
sendt fra dem hadde de ikke lengre kontroll.
Brekkasje under transport og tyveri av vare-
forsendelsene var ikke et ukjent fenomen.
Gottfr. Buchholz fra Christiana som drev
«Manufacturforretning En Gros. Fabrik for
Herreconfection og Arbeidskleer» advarte
i et fraktbrev til Johan Falch om tyveri fra
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forsendelsene: «Paa grund av de stadig forekommende
tyverier fra vareforsendelserne, vil jeg anmode Dem
om, saasnart nogen manko forekommer, uopholdelig at
anmelde dette til derveerende expedition for dampskib eller
jernbane, og sende mig copi av Deres skrivelse tilligemed
expeditionens svar. Gottfr. Buchholz». Hvorvidt kjgpmann
Falch ble rammet av tyverier fra Buchholz forsendelser
vites dessverre ikke. Men det finnes en rekke eksempler pa
at han mottok ulike varer som hadde blitt gdelagt under-
veis i transporten. 7. september 1922 bestilte han blant
annet smgrasjetter, mugger, oljelamper og tallerkener fra
C.A. Jacobsen i Trondheim. Noe ma ha gatt galt under
transporten for Johan Falch sendte reklamasjonsbrev til
C.A. Jacobsen der han papekte tilstanden pa varene han
mottok. 5. oktober 1922 fikk han svar:

Herr Johan Falch, Tjongsfijorden. Mottatt deres brev av
19. september 1922. Det burde veere dem bekjendt at alle
varer sendes for kjoperens regning og risiko, og han har
saaledes ingen ret til nogen skadeerstatning fra min side.
Det rigtige forum som De kan henvende dem til, maa enten
veere ekspeditionen paa Deres sted, som muligens kan ha
lat kassene staa ute ubedekket, eller ogsaa damskibssel-
skapet som muligens kan ha lat kassene bli staaende pa
dekk, likesaa ubeskyttet. I begge tilfeldene maa De frem-
legge sakene for ekspeditionen saa han kan bedemme
skaden. Naar jeg gjennomser fakturaen maa jeg tro at De
er en meget spokefuld maan som i det hele tat gjor forsék
paa at forlange kr. 40, - i skadeerstatning. Glas og lign. tar
ingen skade av vand.

Ved forst oyekast kan det se ut til at kjgpmann Falch for-
sokte a fa erstatning for varer som ikke var gdelagt. Men
korrespondansen mellom de to partene utover hosten
1922 endte med storre troverdighet for Johan Falch. C.A.
Jacobsen skriver i et brev 25. oktober at:

I'henhold til tidligere korrespondanse om skadelidte varer
medeles at jeg har konferert med assuranceselskapet og
agenten er villig til at anbefale selskapet at gaa utenom den
ramme forsikringen gjelder, men maa De da straks sende

mig en specifikt oppgave over de varer som ble beskadiget
og oppgi det tap som formentlig paafores.

Om Johan Falch fikk erstatning forteller arkivet ikke, men
saken gir et eksempel pa at bade vareleverandgrer og
forsikringsselskap i enkelte tilfeller var villige til & strekke
seg for & gjore kundene forngyde.

For kjepmann Johan Falch som drev et mindre handels-
sted var det kanskje ikke sa noye hva arsaken til at varene
han hadde bestilt ikke kom frem i en slik forfatning som
forventet. Det viktigste var at han ikke ble skadelidende.
Det hadde han simpelthen ikke rad til. Varene han bestilte
skulle selges til kundene, og ndr varene var gdelagte eller
ikke dukket opp sa var det hans problem. Han matte sende
klagebrev til firmaene som hadde sendt ham varene og
de kunne dekke seg bak at varen var sendt for mottakers
egen regning og risiko. Hvis ikke det hjalp & klage til var-
eleveranderen matte han klage til fraktfirmaene. Og forte
heller ikke det frem, sa var siste instans forsikringssel-
skapet. Vant han frem der og varene fremdeles ikke var
blitt betalt, sa hadde det nok allerede gatt sapass lang tid
at regningen for lengst var forfalt eller gatt til inkasso.
For & kunne drive gode forretninger var det viktig med
god likviditet, og for & oppna dette var han avhengig av
at vareleveransen gikk uten problemer og at kundene
kjopte varer.

I gode tider var det ikke noe stort problem hvis en for-
sendelse med fyrstikker forsvant underveis, da fantes det
uansett penger til & betale regningen. I darlige tider var
det ikke mange uhell med varetransporten som skulle til
for at bedriften ble truet gkonomisk, selv om den stor-
ste trusselen var mangel pa kunder. Kjgpmann Johan
Falch opplevde i lgpet av sin karriere a fa konkursvarsel
pa grunn av ubetalte regninger, men selv om gkonomien
til tider kunne veere anstrengt gikk handelshuset aldri
konkurs. Driften ble avvikleti 1975 og hadde da holdt stand
inesten 80 ar.

Kilder:
Joh. Falch sitt bedriftsarkiv.
Store Norske leksikon (Snl.no).

Jorn Stian Nilsen (f. 1978) er utdannet historiker med mastergrad
fra NTNU i Trondheim. Han jobber til daglig som avdelingsleder i
Helgeland Museum, avdeling Reday.
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Historien

om de to "brgdrene”

Tekst: Trond Ringlund

Rundt midten av 1800-tallet etablerte familien Segrensen seg pa Solum i Eidsfjord.

fiske, og to av sgnnene, Jens og Ole, drev

handel og jektefart. Jekta fikk navnet
"Bredrene” og var klinkbygget. Den ble mest
sannsynlig bygget pa Rognan, somiden tiden
var et viktig senter for bat- og jektebygging.
Byggearet er ikke kjent, men var trolig rundt
midten av arhundret. Fiskerne i Eidsfjorden
rodde vinterfiske for ytre Vesteralen, og
fangsten ble hengt til terk der. Etter "feskhen-
tardagen’, den 12. juni, var det Solumjektas
oppgave a hente den ferdige torr-fisken og
frakte den og andre fiskeprodukter til Bergen.
Tilbake til Eidsfjorden seilte "Brgdrene” med
forskjellige varer bade til fiskerne og brgdrene
Serensens handel pa Solum.

F AREN, JAKOB OLAUS, drev gardsdrift og

Levetiden for de klinkbygde jektene var kort,
ca. 30 ar. Men i andre halvdel av 1800-tallet
ble det vanlig a spikre kravellhud utenpa
klinkskroget, noe som forlenget levetiden
betydelig, samtidig som det gjorde baten
sterkere. Sa ogsa med "Brgdrene”. Vinteren
1886/87 1a den pa byggmester Aspens verft
i Kristiansund for ombygging. Ved en ren
tilfeldighet ble denne ombyggingen noye
beskrevet og registrert. Jekta ble malt opp
ned til den minste planke og bolt, og denne
beskrivelsen er heldigvis bevart. Den kom
godt med da den nye “Brodrene” ble bygget
pa 1990-tallet.

Mot slutten av det nittende arhundre ble
jektene avlgst av andre og mer moderne far-
toytyper, og "“Brodrene” som antakelig var en
av de siste som seilte til Bergen i tradisjonell
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Den aller siste
jekta som
seilte til Bergen
med terrfisk,
var "Bredrene”
av Nygardsjgen
i 1932.

torrfiskfart fra Vesterdlen, ble liggende i
opplag pa Solum. Der 14 den til 1910, da den
ble solgt til kjgpmann Christian Frederiksen
pa Melbo. Den ble rigget ned, og fikk en kort
mast med bom til lasting og lossing. Jekta ble
slept rundt til forskjellige fiskevaer og brukt
til lekter for salting av fisk. Men ogsa denne
virksomheten tok slutt, og den ble liggende i
opplag pa havna i Melbo.

Den aller siste jekta som seilte til Bergen
med torrfisk, var "Brodrene” av Nygdrdsjoen
11932. Utover pa 1930-tallet gkte den museale
interessen for denne fartgytypen, og i 1936
ble "Bredrene” av Solum/Melbo solgt til Nord-
landsmuseet i Bode og slept inn til Rognan for
restaurering og rigging. Etter krigsutbruddet
11940 var denne prosessen nesten ferdig, og
jekta la klar for rigging. Dette ble pa grunn av
kaoset rundt krigen ikke utfert, og det endte
med at den ble fortgyd like vest for Rognan
sentrum, ganske neert land. Under en storm
hosten 1940 var den neer ved a havarere, og
etter hvert oppstod det lekkasjer. Pa grunn av
isproblemer og manglende tilsyn sank den pa
grunt vann. I de fglgende drene ble den brutt
ned. Vraket under vann ligger der enna, og
kan sees fra smabathavna.

Asbjgrn E. Herteig, nyjektas “far’, var av yrke
konservator og bosatt i Bergen. Han var fedt
i 1919 pa Husby ved Melbu, og da han var
guttunge rodde han ut til og klatret om bord
i "Bredrene” somla i opplag pa havna. Han ma
allerede da ha fatt et godt forhold til farteyet,
for da han ble voksen og jekta var sunket pa



Postkort: Jekta «Elida» (neermest) og jekta Bredrene i Melbo havn, ca 1910/11.

Rognan, prevde han a fa vraket hevet og reparert. Av for-
skjellige grunner lot dette seqg ikke gjore, men han ga seg
ikke, og i 1950 kjopte han vraket for 5 kroner. Herteig
fortsatte & samle inn penger til hevingen mens han som
konservator ledet utgravningene av Bryggen i Bergen
etter den store brannen. Mens han holdt pa med dette, fikk
han vite ati Hopen i Lofoten 14 ei jekt som var til salgs, og
som flot. Herteig formidlet kjopet av jekta, som het "Anna
Karoline’, og fikk den slept til Bodg og Nordlandsmuseet,
som dessverre ikke hadde ressurser til 4 ta vare pa dette
historiske fartgyet. Jekta ble dratt pa land i Bodgsjoen,
og har ligget der siden. N3a, i sommer er det lagt ned en
grunnstein til et jektefartsmuseum som skal bygges rundt
denne baten. Selve steinen, en ballaststein som ble brukt
om bord i jektene, kommer fra fjeera pa Solum, og danner
saledes en forbindelse til den gamle “Brodrene”.

Den gamle “Brodrene” var tapt, men Asbjorn Herteig
hadde en drem om en gang a fa bygget en rekonstruksjon.
Sommeren 1989 ble det bestemt a bygge en ny "Bredrene’,
og i samarbeid med det nystartede Nordland Akademi pa
Melbu jobbet Herteig med a samle inn penger, male opp

det gamle vraket, lage arbeidstegninger og sette i gang
byggingen. Saltdalsverftet pa Rognan patok seg oppgaven,
og etter et par ars byggetid ble "Nordlandsjekta Bredrene”
sjosatt den 22. august 1995. Gudmor var Inger Herteig,
kona til Asbjern. Varen 1996 seilte jekta sin jomfrutur
til Bergen der den ble mgtt med stor festivitas og horn-
musikken fra Melbu.

I drene som har gatt siden denne turen har jekta seilt langs
kysten var med natidens mennesker som far oppleve
noe av det som var en viktig del for folket som bodde
her i gamle dager. Den nye jekta frakter lite torrfisk, men
mest mennesker. Herteig selv kalte jektefarten “et sort
hulli var historie”. Vi haper at "Nordlandsjekta Brodrene”
kan bidra til 4 tette dette hullet og fortelle historien om
jektene og jektefarten.

Trond Ringlund er pensjonert laerer og er en av de mange frivillige
som arbeider med drifta av jekta Bradrene. Han formidlar jektas
historie, og blir gjerne titulert "jekteforteller”.
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Fra Jektehuset 1 det nye Jektefartsmuseet. En skisse fra arkitektene Rintala Eggertson.

Norsk jektefartsmuseum

Tekst: Morten Steffensen

Na er det endelig klart at det blir et nasjonalt museum knyttet til norsk jektefarts-
historie. Norsk jektefartsmuseum skal bygges i Bodasjzen, like utenfor Bodg

sentrum, og skal sta ferdig i 2018.

veere med a finansiere et nasjonalt kulturbygg i Bodg,

og at prosjektet vil vaere pa statsbudsjettet fra 2016.
Den totale prislappen for det nye museet er pa ca. kr. 101
millioner. Nordland fylkeskommune og Bodg kommune
er med pa finansieringen. Prosjektet vil ogsa kreve noe
egeninnsats og private sponsormidler. Nordlandsmuseet
er ansvarlig for gjennomfegringen, og vil ogsa sta for drift
og videre utvikling nar museet star ferdig.

I SEPTEMBER 2015 kunngjorde regjeringen at de vil

Jektefart gjennom arhundrene

Handel med torrfisk startet omkring ar 1100. Fra slutten av
middelalderen seilte de nordlandske Jektene med terrfisk
og andre varer til Hanseatenes Bergen. Nordlendingene
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fikk tilbake varer som var vanskelig eller umulig 4 pro-
dusere hjemme, viktigst korn og melvarer, og etter hvert
europeiske luksusvarer og kulturimpulser. Det er en lang
og sammensatt historie som er grunnlaget for norsk Jek-
tefartsmuseum. Baten og virksomheten disse var knyttet
til, handel og frakt, er dynamiske i den forstand at de
utvikler seg og endres i takt med teknologi, samfunns-
struktur og neeringsinteresser.

Jektefarten er likevel en relativt konstant faktor gjennom
flere hundre ar, og en institusjon for den viktige handels-
kontakten mellom nord og ser langs den norske kysten.
I andre halvdel av 1800-tallet er denne epoken over.
Nye bater og teknologi tar gradvis over, men helt frem



Jekter med torrfisklast.

til pa 1930 — 40 tallet er det fremdeles jekter
som brukes til ulike formal, og som baerer
vitnesbyrd om den epoken som var. Jekter
var 1 hovedsak i bruk langs kysten nordover
fra Bergen, og defineres ofte ved at den har
raseil og en seeregen skrogform. Selv om
nordlandshandelen har veert mest fremhevet
ijektefartens historie, var jektene ogsa brukt
til & frakte bendenes varer mellom fjordene
og Bergen. Ogsa i handelsfart til Trondheim,
var jektene viktige fartoy.

Museumsprosjektet

Arbeidet for 4 ta vare pa jektefartens historie
tok til pa 1930-tallet. Da begynner det 4 bli
relativt fa jekter igjen, og Nordlandsmuseet
gar til anskaffelse av jekta «Brodrene» i 1939
med mal om «a bevare denne historien for
etteslekten». Aret etter slepes «Bradrene» til
Rognan for reparasjon og utbedring. Dess-
verre medferer okkupasjonen at jekta blir et
offer for omstendighetene, og den havarer i
lopet av det forste krigsaret. Etter krigen blir
detigangsatt et arbeid for a redde «Brgdrene»,
men det viser seg a vanskelig a gjennomfore.
11954 blir «cAnna Karoline» kjgpt inn av Nord-
landsmuseet, som erstatning for «Brodrene».
«Anna Karoline» blir liggende i Bodosjoen
hvor Nordlandsmuseet har et friluftsmuseum.
11959 blir jekta dradd pa land, og det blir i
arene som folger bygd stetteanordninger for
den, foretatt reparasjoner og gjort forsgk pa
impregnering av treverket.

Anna Karoline 1 Bodasjoen pa midten av 1950-tallet.

Den totale
prislappen
for det nye
museet er
pa ca. kr 107

millioner.

Det har i tidens lop veert lansert flere bygge-
prosjekter knyttet til jekta, som fikk et provi-
sorisk bygg rundt seg pa 1970-tallet. A fa til et
storre prosjekt har vist seg vanskelig av mange
arsaker, ikke minst har det a flytte en sa pass
stor gjenstand veert en vedvarende utfordring.

Tre bygninger som er knyttet sammen
Dagens prosjekt ble startet i 2011 pa initiativ
fra Bodg kommune. Den finske arkitekten
Sami Rintala fra arkitektene Rintala Eggertson
Architects ble engasjert for a lage et skisse-
prosjekt i samarbeid med Bode kommune
og Nordlandsmuseet. Skissen har senere blitt
utviklet og modifiserti et forprosjekt som var
utgangspunkt for sgknad om stoette til nasjo-
nalt kulturbygg i 2015. En viktig premiss for
det nye prosjektet er at jekta Anna Karoline
blir liggende der hun opprinnelig ble satt
pa land, og at museet bygges rundt henne.
Museet vil totalt veere pa 2 200 kvm, og besta
av tre bygninger som er knyttet sammen. De
tre bygningene er et formidlings- og ser-
vicebygg, et jektehus, hvor Anna Karoline er
sentral, og et aktivitetshus- utstillingsbygg
hvor fortellingen utdypes blant annet med
andre tradisjonelle battyper. I tillegg skal fri-
luftsmuseet i Bodosjoen oppgraderes til a bli
en fin ramme rundt fortellingen om jekte-
fartens historie med tradisjonelle bygg som
naust, rorbu, vaningshus og andre elementer
hvor det kan veere aktivitet og formidling.
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Anna Karoline

Jekta Anna Karoline, som er sentral i den nye jekte-
fartsmuseet, er bygget i 1876 pa Brataker i Mosvik,
Trondelag for Arnt O. Eggen, Oluf Ngst og Ole Vandsvik.
Farteyet var klinkbygd furu pa furu, og bygd som flake-
jekt. Hun er ca. 60 fot langt, 21 fot bredt og stikker ca. 6
fot uten last, og 12-13 fot, med last. Fartoyet laster ca. 90
tonn. Anna Karoline har gjennomgatt modifiseringer og
ombygninger i flere omganger i tidens lop. Den lengste
seilasen hun har gjennomfert, er den perioden hun har
veert museumsgjenstand.

Istandsetting, bevaring og konservering

Det er igangsatt et stort prosjekt som er knyttet til istand -
setting, bevaring og konservering av jekta. Oppdraget
er gitt til Hardanger fartgyvernsenter, som ogsa laget
en antikvarisk tilstandsrapport for Anna Karoline i 2014.
Dokumentasjon og formidlingsmessige utfordringer er
en sentral del av prosjektet, som utferes i neert samarbeid
med Nordlandmuseet egne fagfolk.

Foto: Ernst Furuhatt/Nordlandsmuseet.
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Konservator Oscar Berg ved Nordlandsmuseet inspiserer det paga -
ende restaureringsarbeidet. Foto: Nordlandsmuseet.

Utstillinger og opplevelse

Arbeidstittelen for utstillingene i det nye jektefartsmuseet
er Farefulle seilaser. Eventyret og forventningen knyttet til
opplevelsen med & veere pa reise, en reise som finner sted
ienannen tid, er sentral. Det dreier seg om forventingene
med & reise ut, eller komme hjem. Hente last, selge den
og bringe tilbake varer. Det dreier seg om farer som truer,
veer og vind, fristelser i fremmede havner, om overtro,
men ogsa om samhold, sjgmannskap og kunnskap, om
kjeerlighet og lidenskap. Alt det, og mye mer vil det nye
Jektfartsmuseet tilby publikum, og det vil veere noe for
alle & fascineres av og leve seg inn i.

Kvorning Design og Kommunikation har fatt oppdrag
som utstillingsformgivere, og arbeider tett med Nord-
landsmuseet om utforming og innhold. Kvornming er
et anerkjent dansk selskap, som har gjennomfert mange
store prosjekter for museer i mange land.

- .13

Konseptskisse, Kvorning design og kommunikation. Jektehuset.

Morten Steffensen er Cand. philol. fra Universitetet i Bergen, og er
direkter ved Nordlandsmuseet siden 2013.



KULTUR €2 NATUR

Tekst: Hedi Fagervik

En formidlingsAPP utviklet av Nordlandsmuseet i samarbeid med Seria AS.

ET BEGYNTE med en ide om a for-
D midle natur og kultur langsetter

Bodoelva, et populeert turomrade i
Bodgmarka. Planen var skiltbasert formidling
med tekst og bilder, men da ulike faginstanser
mente det ville fore til en uheldig skiltjungel,
endret prosjektet karakter fra skilt- til digital
formidling. Na er det kun et skilt i hver ende av
loypa som informerer om at her finner du sma
«formidlingsskatter» i terrenget, men bare
pa telefon, nettbrett eller pc. Vi kaller det en
formidlingsAPP eller en fortellerguide.

Enkel og kartbasert formidling
Prosjektet er faglig bredt forankret og museet
har hatt med flinke fagfolk fra Nord Univer-
sitet, Fylkesmannen i Nordland, Nordland
Fylkeskommune, Bode kommune, Bodegaard
kunst & kultur og lokalhistoriker Knut Store,
noe som har veert helt nedvendig i forhold til &
handtere den enorme mengden fagstoff som
ligger til grunn for sluttproduktet.

Om du gar inn pa www.vandringen.no finner
du den. APPen er gratis og veldig enkel &
bruke. Du kan sitte hjemme i sofakroken eller
ta turen ut i marka og oppsgke objektet eller
stedet vi forteller om.

Nar du kommer inn pa nettsiden far du opp
et kart over omradet med alle postene som
er publisert. Ved & apne posten kan en se
bilder, lese tekst, klikke videre til ulike lenker,
hore lyd og pa noen poster se «film». Filmen
er en sammenstilling av lyd, lydeffekter og
bilder — timet slik vi vil du skal oppleve den.

Nordlands-
museet skal
ikke slutte
med levende
formidling,
men av og til
kan en god
digital -
levendegjort -
formidling
vaere veldig
bra!

Levende film kan ogsa publiseres. Det er
brukt store ressurser pa a levendegjore inn-
holdet for publikum noe som har gitt gode
tilbakemeldinger.

Ute i terrenget slas telefonens GPS-loka-
sjon (stedtjeneste/posisjon) pa, og ved hjelp
av kartmarkeren og kartet navigerer en seg
fram til gnsket formidlingspunkt og star-
ter formidlingen der. Fargene pa postene i
kartet symboliserer ulike tema, s& om en for
eksempel kun vil ta for deg krigshistorien, kan
en gjore det ved & ga etter de mgrke brune
«boblene» i kartet.

Samarbeid med SERIA

om teknologisk lesning

Bodofirmaet Seria AS fant prosjektet spennene
og ble var samarbeidspartner. Vi har utformet
en avtale som sier at alle som kjoper seg inn
i produktet far tilgang til all videreutvikling.
Hvis det senere skulle vise seg at det er behov
for en tilleggsfunksjon kan flere ga sammen
om a spleise pa a fa det utviklet. Det neste som
na er pa trappene er a implantere en kategori-
samling for a kunne tematisere vandringene
vilager, og vijobber med lgsning for at frem-
tidige APPer skal bli salgbare i APPstore. Det er
kostbart a utforme et levende digitalt innhold
og derfor blir fremtidige APPer noe publikum
kan velge a kjope.

Underveis i prosessen ble viradet til a kjope et
eget domene, www.vandringen.no Dersom
andre kjgper seg inn i APPen vil publikum
kunne reise rundt i landet og finne gode
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Velkommen til
vandring med
Nordlandsmuseets
Kultur & NaturAPP

Kultr & Matar vandragen o o
qratrs APP bvor du langs ehreparken,

Maskinisten

Bodes farste kraftverk var vanndrevet og ble forsynt med vann fra Vageyvannet. Stedet "Maskinisten” har fatt
novnet sitl etter gefen pd keaflandegge!, maskinisten

1 1902 sta kraftwerket | Maskinisien ferdig, og anlegget leverie kum efektrisk kraft i Renvik Sindesygeasyl; Asylet. Det var o
imposerende skue nde market senket seqg og lysbryteren bie siitt pd. Utenfor sto bodafclk & =5 at lyset formelig “weltet ut av

vinduene”, de1 skulle enda gi noen & for den jevne borger av Bode kunne meske seg med herligheten 3 ha clektnisk fys hjemme

Ferteferdemme: barm Edvardsen

Replicker- Emin Edvardsen, Oscar Berg, Barteo Lanaa, Hedi Fagervit

Matnssutarbemditie. Nordlissdsmusest

Musitic “Morgensiemaing

kulturelle formidlingstilbud som kan opple-
ves akkurat ndr det matte passe!

Administrasjonsverktoyet/-basen er enkel &
bruke, og nar en har kjopt seg inn i lgsningen
kan en publisere poster «dag og natt» uten
at det koster noe ekstra. En zoomer seg inn
i kartet, setter kartpunktet, laster opp foto,
film, lyd, kobler lenker og angir nar et punkt
skal veere publisert. For eksempel vil en ikke
finne punktet om blaveis i Bodesjeoen midt-
vinters. Men like sikkert som varen kommer
publiseres punktet igjen automatisk pa angitt
publiseringsdato. Det ligger ogsa til rette for
a ta i bruk de sprak en onsker, uten ekstra
kostnader.
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" av Edvaed Grieg. innspilt av. Ragnhild Helena Hansen

Nordlandsmuseet skal ikke slutte med levende formidling, men av
og til kan en god digital - levendegjort — formidling vaere veldig bra!
Og det har helt klart sine fordeler. Nar den publiseres, er den godt
kvalitetssikra, bade faglig og fortellermessig, publikum kan ta den
ibruk akkurat ndr det matte passe. I tillegg frigjer vi ressurser som
kan brukes pa a utarbeide og drive annen formidling.

Nordlandsmuseet har planer om nye prosjekter, avhengig av
finansiering. Vi gnsker a lage en byvandringsAPP bade for byens
befolkning og turister. Siden Bodg er en kystby med daglige anlgp
av hurtigruta er det absolutt aktuelt & lage en «hurtigrutevariant»
av byvandringen. Vi gnsker ogsa a ta APPen inn pa bymuseet for
a fa til et samspill mellom digital formidling og utstilling. Tenk for
noen muligheter som apenbarer seg med det digitale verktoyet!

Hedi Fagervik er Museumspedagog og prosjektleder ved Nordlandsmuseet.



museurn

Tekst: Kari Sommerseth Jacobsen

lundre ar med Vefsn

Hvorfor var de sa tidlig ute med a stifte et museum i Mosjgen? Hvordan star
det til med hundredringen i dag? Er det noe som kjennetegner museums-

historien i Vefsn?

OR EN nyansatt avdelingsleder er det
F interessant a finne ut av dette for a bli

bedre kjent med egen arbeidsplass.
Pionertiden 1909-1978
Frabegynnelsen i 1909 ble arbeidet drevet pa
frivillig basis. Pionerene var nynorskfolk og
venstrefolk. Vefsn Folkehggskole dpneti 1899,
som den aller forste i hele Nord-Norge, med
Odin Benum (1868-1938) i forersete. Tron-
deren kom rett fra Namdal folkehggskole
som var en direkte avlegger fra den forste
folkehgyskolen ilandet; Sagatun ved Hamar
(1864). P4 et mote i Mosjoen og Vefsn Mallag
inovember 1907 diskuterte de hvor viktig det
var a ta vare pa det beste fra den gamle byg-
dekulturen som viser, sagn, ordtak, skikker,
klesdrakt, treskurd, rosemaling osv. Malfolket
samlet seg i et opprop i lokalavisen, og dette
ble startskuddet for et museum i Vefsn — det
andre i hele Nordland etter fiskerimuseet i
Bodo fra 1888, na Nordlandsmuseet.

Heldigvis for malfolket som i stor grad var
innflyttere, meldte lensmann Thorleiv Havig
seg som giver av gjenstander han hadde
samlet pa auksjoner eller kjopt direkte av
folk i Vefsn. Den forste gjenstandsprotokol-
len viser 22 gjenstander fra Thorleiv Havig,
registrert i 1909. De neste 15 gjenstandene
registrert aret etter var fra faren C.M. Havig,
gammellensmannen som endatil hadde veert
stortingsmann og lagtingspresident. Den
lokale og solide Havig-familien og deres
gaver ble altsa en viktig brikke i det som

Ettersom
museet tidlig
satset pa
fotobevaring,
har museet
den sterste
fotosamlingen
pa hele
Helgeland,
330 000 foto.

skulle bli en suksesshistorie. 27. november
1909 ble det nedsatt en arbeidskomite som
besto av formann Thorleiv Havig, kasserer
leerer Lukas Skogsas og Odin Benum som
skulle ta seg av gjenstandene som kom inn,
og fere en gaveprotokoll. Han ordnet med
plass pa folkehogskolen, en ikke helt ubety-
delig detalj, og dermed var det bare a samle
inn. Interessant er det ogsa at i 1912 bevil-
get mallaget i Mosjoen 500 kroner til Mikael
Jakobsens historieskrivning, nemlig Alsta-
haug Kanikegjeld, som skulle komme ut i
jubileumsaret 1914, men som ikke ble ferdig
feri1924. Da hadde de samme kultursamlerne
i Mosjgen gitt ikke mindre enn 1349,53 kroner
til verket. Allerede da var perspektivet vidt;
historieforskning, innsamling og formidling.
Det geografiske blikket omfavnet mer enn
bare Vefsn.

I de neste 20 drene var innsamling av gjen-
stander hovedsaken, og i 1927 hadde de
samlet inn 700 sma og store objekter. Na var
det pa tide a fa vist disse frem og skaffe hus
til bygdesamlingen. I 1928 fikk de leie fire mal
tomt av prestegarden ved Dolstad. Leietiden
var 99 ar til en lav leie takket veere at stor-
tingsmann Nils Mjaavatn hadde gatt direkte
til departementet og prutet pa prisen. Samme
stortingsmann ordnet med at Perjordstua som
sto pa militeert omrade i Drevija, ble gitt gratis
til Vefsn Bygdesamling. Sgndag 26. mai 1929
ble anlegget dpnet, og Odin Benum holdt
apningstalen.
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Hjertet av Sjogata med naveerende hovedsete til Vefsn Museum i den store gule Jacobsenbrygga fra 1880 som tilhgrte handelshuset Jacob -
sen & Elnan. Pa 1970-tallet pagikk en intens bevaringskamp for omradet som daveerende ordferer ville rive til fordel for parkeringsplasser
for Samvirkelaget. I dag er dette Nord-Norges lengste bevarte gamle trehusbebyggelse og Mosjzens attraksjon nr. 1.

Foto: Bjernar Pedersen 2016/Helgeland Museum.

Neste hus som kom pa tunet var den staselige Rynesstua
11939. Ogsa dette var en redningsaksjon for et hus som
matte vike plassen for en annen offentlig virksombhet,
ikke det militeere denne gang men selveste jernbanen
som ble lagt akkurat over tunet til en av bygdas fornemste
garder. I de neste 40 arene ble det satt opp ti bygninger
pa Bygdetunet.

Rekken av styreledere i denne pionertiden bestar av
menn, men i 1959 ble den forste kvinnen valgt, Karen Aas.
Hun nevnes ikke bare fordi hun var kvinne, men fordi
innsamlingsarbeidet under hennes ledelse ble dreid mot
tekstiler. Hun sa viktigheten av 4 ta vare pa denne delen
av kulturarven ogsa. Med sin familiebakgrunn i Mosjgens
borgerskap, hadde hun tilgang til mange givere. Hun
reiste ogsa rundt pa sin sykkel og samlet inn, iherdig og
madlbevisst. Dette la grunnen til den rike tekstilsamlingen
ved museet. Og ikke bare det. Hun broytet veien for flere
kvinner i arbeid ved museet i Mosjgen.

Offentlige tilskudd fra 1978 og frem til i dag

11972 ble Solveig Utgard (1924-2014) fra garden Hals i
Vefsn valgtinn i styret. [ 1978 ble hun ansatt i halv stilling
som den aller forste betalte medarbeideren. Den statlige
ordningen for halvoffentlige museer fra 1975 hadde en
avgjerende betydning for norske museer. Solveig Utgard
fortsatte der Karen Aas hadde begynt: med fokus pa teks-
tilsamlingen. Hun fikk et kurs i samlingsforvaltning ved
Norsk Folkemuseum, og arbeidet ble n& profesjonali-
sert. 1 1985 ble det ansatt en bestyrer: sosialantropologen
og Mosjovaeringen Hans Pedersen som etter hvert ble
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sjefen for en helt liten stab. I tillegg til Solveig Utgard
var her folgende fagpersoner: handverker Kalle Dolmen,
en vaktmester og en fotograf. Rennaug Tuven overtok
som samlingsforvalter etter Utgard, s& her har det veert
kontinuitet i arbeidet. Ettersom museet tidlig satset pa
fotobevaring, har museet den storste fotosamlingen pa
hele Helgeland, 330 000 foto. Fotograf Bjgrnar Pedersen
har ledet digitaliseringen og arbeidet med den de siste 30
arene, og er i tillegg en dyktig kunstfotograf.

Prosjektene sto i ko for Vefsn Museum i disse arene:
oppbyggingen av museumsvirksomheten pa Politimes-
tergarden like overfor Bygdetunet med egen fotoavdeling,
egen samlingsforvaltningsavdeling og ikke minst et eget
brannsikkert magasin under jorden pa 430 m? Museet
utvidet stadig sin virksomhet til nye omrader av byen:
stor aktivitet i revitaliseringen av den verneverdige tre-
husbebyggelsen i Sjggata, og erverving av nye bygninger
her som Jacobsenbrygga, Forsjordbrygga, Skogbrygga og
Ola Oktoberbrygga. Na var det bevaring pa stedet og vern
gjennom bruk som gjaldt. Et eget antikvarisk verksted ble
o0gsa etablert, og mange folk var i arbeid gjennom ulike
statlige arbeidstiltaksordninger. Museet drev ogsa en aktiv
radgivning til eiere av gamle hus.

En viktig forutsetning for museumsarbeidet i Vefsn, har
helt fra 1970 veert bygdebokarbeidet. At kommunen satset
pa dette og ansatte historiker Kjell Jacobsen, kan ikke
verdsettes hgyt nok. Museumsarbeidet og bygdebokar-
beidet gikk hdnd i hand, og fremdeles i dag er dette en
realitet. Fra 1987 har museumslaget gitt ut arboka Far etter
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fedrane, og verdifull lokalhistorie er blitt formidlet i alle
arganger siden av en stor gjeng med lokale skribenter.

Helgeland Museum

Vefsn Museum tok lederrollen da Helgeland Museum
sd dagens lys i 2003, sammensldingen av alle de sma
og store museene pa Helgeland som en direkte folge
av den statlige museumsreformen fra 2000. Helgeland
Museum var ganske tidlig ute og not godt av storre
reformmidler. Hovedkontoret ble liggende i Mosjgen
med Hans Pedersen som ferste direktor. I dag er det inn-
gatt avtaler med 18 kommuner. Prinsippet bygger pa en
stedlig avdelingsleder i hver av kommunene, en desen-
tralisert modell med neerhet til innbyggerne. Det siste
store prosjektet i museumsbyggingen pa Helgeland, er
Mjaavatnanlegget, Sjogatas sterste brygge, som er stor
nok til & samle alle ansatte i lokalavdelingen i Mosjgen
sa vel som staben ved hovedkontoret. I tillegg kommer
storre lokaler til en ny byhistorisk utstilling og en egen

17. mai foran Rynesstua tidlig pa 1970-tallet. Med sin neere beliggenhet til Dolstad kirke der barnetoget avsluttes, er Bygdetunet fremdeles en
viktig del av 17. mai-feiringen i Mosjoen. Opp mot tusen besgkende kan komme nar veeret er pa sitt beste. For museets ansatte er det «alle

mann pa dekk» sammen med mange frivillige for a selge lefse med gomme, melkkake og sjokoladekake samt brus og kaffe.
Foto: Helgeland Arbeiderblad/Helgeland Museum avdeling Vefsn.

samlingsforvaltningsavdeling for hele Helgeland. Det
blir spennende a fa veere med pa denne viktige etappen
imuseumsutviklingen i Mosjoen. Prosjektet er kostnads-
beregnet til ca. 80 millioner kroner, basert pa et spleiselag
mellom Vefsn kommune, Nordland fylkeskommune og
Staten.

Kilder:

Muntlige samtaler med Hans Pedersen og Kjell Jacobsen
Pedersen, Hans, «Vefsn Museum - en presentasjon», i Far etter
fedrane 1987

Halse, Kristian, «Vefsn bygdesamling blir til», 1 Far etter fedrane
2009B

Kari Sommerseth Jacobsen, f. 1953 i Sandnessjgen. Mag. art. etno-
logi ved UiO 1984. Arbeidet med & etablere og bygge opp museene
i Kongsvinger fra 1978-2015, deriblant Kvinnemuseet fra 1995. Avde-
lingsleder i Helgeland Museum fra 1. februar 2016.
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Et helt nytt museum

Tekst: Eystein Markusson

| sommer apnet det splitter nye Narvik Krigsmuseum.

USEET ER en videreforing av
Nordland Regde Kors Krigs-
minnemuseum. Samtidig har det

nye museet et videre tematisk og geograt-
isk omfang. Utstillingen som apnet i det nye
Narvik Krigsmuseum, er den tydeligste mani-
festasjon av Stiftelsen Narviksenterets mandat
og formalsparagraf:

«Stiftelsen skal arbeide for a fremme kunn-
skap om og forstaelse for fred, krigens regler,
internasjonale konvensjoner og menneskeret-
tigheter gjennom forskning, dokumentasjon
og formidling med seerlig fokus pa krigs- og
okkupasjonshistorien i Nordomradene.»
Den sjeldne muligheten som er formulert i
Narviksenterets mal og visjon apner for en
ny og spennende fortolkning. Det skapes en
mulighet for & kombinere temaer og folelser,
fortid og fremtid, pa mater som naermest er
uten presedens i beslektede muséer og sentra.
Dette stiller bydende krav til hvordan vi i for-
midlingen lar det faglige krysse det frie og
tankevekkende.

Utfordringer

Her ligger store utfordringer; de besgkende
har sprikende forventninger. Museet skal pa
samme tid veere et historisk minnested, et
leerested om krig, konflikt, menneskerettig-
heter og krigens regler — samtidig som vi er
en viktig del av reiselivet. Legg sa pa toppen
var overordnede ambisjon om a veere et
ledende dokumentasjons- og kompetanse-
senter innen disse omradene, s ser du at
oppgaven er komplisert og krevende. Det gjor
det bade enklere og vanskeligere at den mest
dramatiske perioden i Norge under den verste
krigen verden noen gang har opplevd ligger
til grunn for det hele. Dette skaper sterke folel-
ser og forplikter.

36

Museet skal
pa samme tid
vaere et
historisk
minnested, et
laerested om
krig, konflikt,
menneske-
rettigheter og
krigens regler
- samtidig
som vieren
viktig del av
reiselivet.

Premisser

Ved starten av planleggingen av utstillingen

var disse punktene viktige:

- Enrefleksjon av Narviksenterets mandat

- Atutstillingen skal treffe den viktigste mal-
gruppen — ungdommen

- Verden er ikke svart/hvit — den bestar av
mange nyanser av gratt. Slik er det med
samtiden og slik er det med historien

- At gjestene reflekterer over sine meninger

- En god faglig forankring og belegg for det
vi sier

- En god balanse mellom gjenstander og
formidling

- Den skal holde hoy estetisk kvalitet

- At utstillingen ikke skal ga ut pa dato

Faglig bakgrunn

Selv om temaet «krigen» kan synes greit defi-
nertinnenfor geografi og tid, er mengden av
historier og gjenstander neermest uendelig.
Hver minste bygd og hver eneste slekt har
sin egen historie knyttet til krigen. For a gjore
dette best mulig har vi arbeidet sammen med
vare gode samarbeidspartnere ved Arran, For-
svarets Stabsskole, Nord Universitet, Norges
Roede Kors og UiT, Norges arktiske universitet,
for a gjore en gjennomgang og kategorise-
ring av historien knyttet til andre verdenskrig
i Nord-Norge.

Dette arbeidet gjorde ogsa at det var behov
for en fullstendig gjennomgang av samlin-
gene vare og bildemateriale slik at hver enkelt
gjenstand som vi stiller ut skal ha en funksjon
utover sin egen gestalt. Det ble naturligvis
ogsa behov for helt nye tekster. Tekster i utstil-
linger er et krevende tema, blir de for lange
er det ingen som leser og er de for korte far
viikke gitt den informasjon vi gnsker, derfor
har vi arbeidet mye med disse. Utstillingen



inneholder na til sammen ca. 17.000 ord, omtrent
50 tettskrevne A4-sider.

Interaktivitet

Et viktig grep i utstillingen er en rekke interaktive
stasjoner hvor gjesten far tilgang til mer inn-
hold enn det som er trykt pa vegg, for eksempel
ulike perspektiver pa historiske hendelser eller
korte intervju med forskere om ulike tema. Der-
iblant en topografisk modell bygd av jernmalm
fra LKAB. Bak kulissene er alle digitale stasjoner
knyttet sammen i et innholdsstyringssystem
(CMS). Dette gjor ogsa at vi er i stand til enkelt &
oppdatere utstillingen med ny viten eller andre
vinklinger.

Samtiden

Den siste delen av utstillingen, «Zona», har et helt
annet uttrykk enn den historiske delen. Zona er
etlandskap som befinner seg utenfor normal tid
og rom og er ikke knyttet til andre verdenskrig.
Her skal vi veere en aktuell formidler rundt temaet
krig, konflikt og menneskerettigheter. Den besg-
kende vil se at det finnes ulike installasjoner som
alle tematiserer disse spersmalene. Ogsa i denne
delen av utstillingen er perspektivene viktige, her
er de primeert representert ved litt lengre sig-
nerte tekster knyttet til hver av installasjonene.
Vihaper at Zona skal veere en kilde til refleksjon
og leering hos ungdom og andre besgkende i
lang tid fremover. Fortsatt gjenstar arbeid med &
utarbeide tilpassede opplegg sammen med gode
samarbeidspartnere som Rgde Kors for 4 fa det
beste resultat. Vi haper at utstillingen med sin
tilneerming til stoffet vil vise seg a veere fleksibel
nok til & veere aktuell i en skiftende verden.

Videreutvikling

Den oppmerksomme gjesten vil legge merke
til at det fortsatt er relativt godt med plass, i til-
legg er det satt av et eget rom for midlertidige
utstillinger. Slik har vi skaffet oss rom for videre
utvikling, bade innenfor de temaene vi allerede
har presentert, men ogsad innenfor nye tema. For
selv om vi har arbeidet hardt for & gjore det vi
mener er de beste utvalgene, sa er det fortsatt et
utvalg. Det finnes en uendelighet av alternative
mater a fortelle disse historiene pa og mange
andre historier vi kunne fortalt. Noen av disse
skal fortelles i fremtiden.

Foto: Narvik Krigsmuseum.

Eystein Markusson (46) er direkter for stiftelsen Narviksenteret og det nye
Narvik Krigsmuseum. Han er utdannet cand. scient. fra UiT og har tidligere
arbeidet blant annet ved Universitetssenteret pa Svalbard og som daglig leder
i Ofoten regionrad.
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Utstillinger i Nordland

Ny utstilling i
fyret pa
Andenes

_. Andenes fyr. Foto,
Museum Nord.

I fyret pd Andenes finner du na en helt ny utstilling som
handler om det norske fyrvesenet, bygging av fyrene
langs kysten og fyrvokternes liv og virke. Utstillinga er
laget i samarbeid med Kystverkmusea. Umiddelbart etter
apninga i var gikk prosjektleder Kristine Moltu i gang
med & planlegge en sterre utstilling om fyr og havneut-
bygging. Med i arbeidsgruppa er ogsa avdelingsdirekter
Brynjar Pettersen, Kjersti Ashagen pa Andeymuseet og
flere andre i avdeling Vesterdlen. Utstillinga skal sta ferdig
til sommeren 2017.

Museum Nord har, sammen med fire andre museer i
Norge, funksjonen som etatsmuseum for Kystverket.
Andenes er et perfekt sted for formidling om fyr- og
havnehistorie innenfor Museum Nords omrade. Fyret,
som ble byggeti 1859, er med sine 40 meter et av landets
hayeste fyrtdrn og er i dag fredet. Det er unikt at det ligger
pa fastlandet og dermed er lett tilgjengelig for publikum.
Etbesokifyret er spektakuleert og er etterspurt av turister
pa Andenes.

Formidlinga i fyret vil skje i et samarbeid med Whale
Safari, som tilbyr guiding pa flere sprak ogsa pa kveldstid.
Andenes er et godt besgkt reiselivsmal hele aret, og der
er flere attraksjoner. Hapet er at en slik pakkelasning og
samarbeid med en annen reiselivsbedrift kan ha overfo-
ringsverdi til flere av de andre besgksstedene i Museum
Nord.
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Baedi og
Bardi digger
vikinger

Nettbrettsformidlings-
opplegg for ungar pa
Lofotr vikingmuseum.

Baedi og Boerdi er spre. De sier de skal reise 1000 ar bakover
itid. Er det mulig? Og hvem i alle dager er Baedi og Berdi?

Baedi er ei geit som er veldig glad i fiskeboller. Men havets
boller gir ham luft i magen. Mye luft.

Faktisk sa mye at han blir en luftballong. Dette er egentlig
ganske praktisk, for hans trofaste reisefolge, Bordi, er en
fugl som ikke kan fly. Sa nar den reiseglade duoen har
ruta klar, sd fise-flyr de seg ut pd spennende turer rundt
omihele landet.

Fise, fly og nye eventyr. De tre tingene som kanskje star
hoyest i kurs hos de sma, gjor Baedi & Berdi til barnas
selvskrevne reiseguider! Geita og fgggeln guider i
en barnevennlig, visuell stil, samt med en halvgal
slapstick-humor. Nar den fiskebolleelskende geita og de
rare fuglen far trent seg litt som guider pa vikingmuseet
kommer de til & jobbe pa andre museer og attraksjoner
i Norge ogsa.

Lofotr vikingmuseum lanserte tilbudet i juli 2016 (med
riksdekkende tv tilstede!) og kan rapportere om at ungene
gir toppkarakterer til Baedi og Bordi — de blir godt tatt i
motien stor aldersgruppe (ca 6 — 13 ar). Systemet framstar
hittil som enkelt & drifte. Planen er at de fra 2017 flytter
ut av nettbrettene og ut i skyen, slik at de kan lastes ned
pa den enkelte person sin smarttelefon.

Finn ut mer pa baahdybirdy.com



Evige ayeblikk
og Sprekk

Fotografen Magdalene Norman (1877-1979). (Museum Nord).

Museum Nord Divtasvuodna/Tysfjord apnet hele to nye
utstillinger i sommer. Pa Korsnes kan du oppleve utstillin-
gen EVIGE @YEBLIKK som skildrer fotografen Magdalene
Norman (1877-1979). Magdalene var en viljesterk dame
med salt i replikken. Hun vokste opp pa Korsnes, og
returnerte dit sent i livet for & jobbe som postapner og
dampskipsekspeditgr. Gjennom bildene hennes blir vi
— bit for bit - kjent med livet hun levde, reisene hun dro
pa, og menneskene hun var glad i.

I Kjopsvik er det bygget opp en helt ny utstilling som har

fatt navnet SPREKK - En utstilling om folk og fjelli Tys-
fjord. SPREKK undersgker temaer som identitet og kultur,
folketall og mennesker, samene i Tysfjord, fiskeri, industri
og skole. Lokalt produserte materialer som sement og
kvarts er brukt i oppbyggingen av utstillingen. Norges
Nasjonalfjell Stetind har ogsa fatt en sentral plass.

Museene i Korsnes og Kjopsvik er kun sommerapne,
men resten av aret apner de pa foresporsel. Museene
administreres fra Museum Nord — Narvik.

Utstillinger i Nordland

| EXOWS

aboratorium
ha Melbu

(Museum Nord).

11918 etablerte Christan Fredriksen et av de fgrste indus-
tristyrte laboratoriene i Norge. Kjemiingenier Thor Lexow
ble ansatt som leder, og gjennom arene pa Melbu var han
med pa & forbedre kvaliteten pa sildeoljen og —melet som
ble produsert. Lexows arbeid forte til at nye teknikker og
maskiner ble utviklet, og han ble regnet som en pioner
innen norsk sildeoljeindustri.

Norsk Fiskeindustrimuseum pa Melbu har fatt tak i labo-
ratorieutstyr fra en sildeoljefabrikk i nabokommunen
Sortland. Utstyret og meblementet er fra 50-tallet, og
inkluderer blant annet glassbeger, torkestativ, ventila-
sjonsskap, arbeidsbenker, og kjgttkvern som ble brukt til
a kverne sild. Det var denne typen utstyr Lexow brukte i
sitt arbeid pa Melbu.

Laboratoriet monteres na opp som en utstilling i resep-
sjonen til Norsk Fiskeindustrimuseum. Det vil nok aldri bli
brukt til innovativ forskning pa sild igjen, men det er en
bra illustrasjon pa en bransje hvor nordnorske bedrifter
var forst ute med ny teknologi og forskning.

Artikler sendt av forskningslederen ved Museum Nord, Asa Elstad.
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Torskekysten i tusen ar:

Sgknad om EU-midler til prosjekt om europeisk kystkultur

Tekst: Miriam Tveit

Nord universitet har tatt initiativet til en seknad til Horisont 2020, som er et EU-
finansiert forskningsprogram med formal d l@se var tids utfordringer: Europe in a
changing world - inclusive, innovative and reflective Societies.

EN AKTUELLE utlysningen innenfor
D programmet har tittelen «Cultural

heritage of European coastal and
maritime regions», og setter Europas felles
kystkulturarv pa agendaen. Eksport av torske-
produkter har veert, og er fortsatt, en stor
del av Norges utforsel av fiskevarer. Fangst
og handel av torsk i bytte med importvarer
gjennom nordlandshandelen karakteriserer
nordnorsk gkonomisk historie og kystens kul-
turhistorie fra hoymiddelalderen til var tid.
Europa fra sor til nord, har lange tradisjoner
med kulturkontakt gjennom handel med
torsk, og torsken har veert alt fra livsgrunn-
lag og handelsvare, til mat. Prosjektet ledet
av Nord universitet har som hovedformal
3 utforske hvordan torsken har preget den
europeiske kystkulturen, gjennom kontakt-
nettverk og mattradisjoner. Prosjektet skal gi
et rammeverk for forvaltning og formidling
av den europeiske kystkulturen, og bidra til
en beerekraftig forvaltning av vare ressurser
og kystkultur i dag gjennom fiske og matpro-
duksjon. Like viktig er imidlertid prosjektets
mal om a bidra til gkt kunnskap og formid-
ling av denne felles kulturarven, gjennom
forskning pa blant annet sosiale forhold,
handelshistorie og mattradisjoner. Et mal er
at europeiske kystsamfunn gjennom delte
erfaringer og kunnskap skal fa en mer aktiv
rolle i forvaltningen av egen kulturarv.

Vart prosjekt involverer forsknings- og for-
midlingsinstitusjoner fra Portugal, Spania,
Tyskland og Storbritannia. Samarbeid med
andre europeiske partnere vil sette var
kunnskap om nordlandshandelens inn i sin
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Fisk pa hjell. Fra Ragnar Schjelberg Arkivet, Arkiv i Nordland.

Torsken har
veert alt fra
livsgrunnlag
og handels-

vare, til mat.

internasjonale kontekst. Bakgrunnen for at
Nord universitet tok initiativ til & utvikle pro-
sjektet er at det bygges et nasjonalt museum
for jektefart i Bodg, med behov for forsknings-
basert kunnskap om jektefartens historieien
europeisk handel- og kulturhistorisk sam-
menheng. Et EU-finansiert prosjekt vil videre
gi muligheter for & utvikle kompetanse innen
reiselivsnaeringen og ved de samarbeidende
museale institusjonene og universitetsinsti-
tusjoner, og er et viktig ledd 1 Nord universitet
sin internasjonale profil.

Miriam Tveit er universitetslektor ved Nord Universi-
tet og er koordinator for arbeidet med sgknaden til
Horizon 2020.




Kulturminneplanarbeidet
- et prosjekt for a sikre baerekraftig
kulturminnevern i Nordland

Tekst: Anna Ehrhardt

ULTURMINNER ER definert som spor

etter mennesker. Et fast kulturminne

kan for eksempel veere en bygning, en
varde, en gravhaug, en vei eller bro eller steder
med religigs betydning fra gammelt av. [ en
rekke sammenhenger kan det vaere aktuelt a
snakke om et kulturmiljg, da flere kulturmin-
ner danner et sammenhengende miljo. Lose
kulturminner kan veere fartoy, gjenstander,
brev, dagboker og mye mer. Det finnes ogsa
immaterielle kulturminner som for eksempel
sanger, handverkstradisjoner, mattradisjoner
eller minner.

Kulturminner kan ha internasjonal betydning,
som for eksempel Vega verdensarv som er
oppfoert pa UNESCOs liste over kulturmiljoer
med verdensbetydning. Noen kulturminner
har en nasjonal verdi, som for eksempel hel-
leristninger og hulemalerier. Andre kan ha
en regional verdi eller en kommunal verdi.

Vern og verneverdig

Kulturminneloven definerer et vern for kul-
turminner fra for 1537, stdende bygninger
eldre enn 1650 og samiske kulturminner som
er mer enn 100 ar gamle. Disse kulturminnene
er automatisk fredet pa bakgrunn av alder.
Kulturminner som faller utenfor lovens verne-
bestemmelser er i noen enkelte tilfeller
vedtaksfredet, de kan veere vernet gjennom
arealplaner etter plan- og bygningsloven, eller
de har ikke noe formelt vern.

Kommunale kulturminneplaner er et verktgy
som kan gi et visst vern til kulturminner uten
vernestatus. De er ogsa viktige for 4 ha en god
oversikt over hva som finnes, og en mulighet

90 % av alle
kommunane i
landet skal ha

stadfesta
planar med eit
saerskild fokus
pa kultur-
minne innan
2020.

for kommuner til & utpeke prioriterte kultur-
minner. Dette forenkler saksbehandlingen
i en rekke tilfeller, for eksempel nar en skal
gi tillatelser til bygging eller ombygging, og
nar tilskudd skal fordeles. Ikke minst kan en
kulturminneplan veere et hjelpemiddel for a
bestemme om verneverdige bygninger skal
vernes - eller ikke.

En hgrer ofte ordene «verneverdig» eller
«bevaringsverdig» nar en snakker om kul-
turminner, spesielt ndr det gjelder gamle
bygninger. Begrepene har ingen juridisk
betydning, i motsetning til «vernet» eller
«fredet» som beskriver et konkret juridisk
bindende vernestatus. Dette kan skape utfor-
dringer for saksbehandlere nar forventninger
knyttes til verneverdig-begrepet.

Kulturminneplaner

Riksantikvaren har de siste arene gitt penger
til utarbeidelse av kulturminneplaner i kom-
munene (KiK-prosjektet). «Malet er at 90 %
av alle kommunene i landet skal ha stadfesta
planar med eit seerskild fokus pa kulturminne
innan 2020.»' Kulturminneplanene skal
styrke kommunal kulturminneforvaltning, gi
kunnskap om lokalhistorie og viktige kultur-
minner i kommunen og danne grunnlaget for
en prioritering av hvilke kulturminner man
onsker a bevare for fremtiden og hvilke his-
torier man gnsker a fortelle som er med pa a
skape lokal identitet.

Nordland fylkeskommune har fra 2016 enga-
sjert seg i KIK-prosjektet gjennom 4 arrangere

1 http://www.riksantikvaren.no/Prosjekter/Kultur-
minne-i-kommunen-KIK (sett 07.11.2016)
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Kulturminner pa Sgr-Helgeland

Utvalgte nasjonalt og regionalt viktige kulturminner i kommunene Vega.

o
=
@
ta]

2
B
)
8

Vevelstad, Branngy. Semna og Bindal

Fylkeskommunens registreringer av kulturminner pa Ser-Helgeland. Registreringene er gitt ut i bokform, og det

finnes en liknende bok med registreringer fra Lofoten.

seminarer og samlinger for & stimulere til deltakelse 1
prosjektet og for & bistd de kommunene som er i gang
med arbeidet.

I tillegg jobber fylkeskommunen med & utarbeide regi-
onale kulturminneregistreringer, som skal omfatte
kulturminner av regional og nasjonal verdi. De regionvise
kulturminneregistreringene skal brukes som kunnskaps-
grunnlag for en regional kulturminneplan for Nordland.
Bade i arbeidet med kommunale kulturminneplaner og
med de regionale registreringene er flere museer involvert
pa forskjellige niva. En del kommuner har bedt muse-
umsansatte om & vaere med i referansegrupper, noen
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onsker at museet bistdr med noen arbeidsskritt og andre
onsker a hyre inn museet som prosjektleder. Ogsa andre
kunnskapsinstitusjoner er til en viss grad involvert. Kul-
turminneplaner oppfattes som viktige verktoy for a fa
kulturminnevern pa dagsorden og for 4 sikre et beere-
kraftig og faglig fundert kulturminnevern.

Anna Ehrhardt, mag. Art. i Sosial- og skonomisk historie fra Univer-
sitet i Hamburg, med tilleggskvalifikasjon Museumsmanagement.
Ehrhardt flyttet til Norge i 2009, og er i dag ansatt som fagsjef ved
Helgeland Museum. Hun har tidligere jobbet som avdelingsleder for
Helgeland Museum avdeling Vevelstad, og som distriktskonservator
ved Museet Midt.



EN REISE

GJENNOM NORSK 16. DESEMBER 2016

LUFTFARTSHISTORIE

VI

apner Norsk Luftfartsmuseum
Europas mest spektakulaere
luftfartsutstilling gjennom tidene!
Utstillingen vil gi deg en unik
museumsopplevelse.
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Luftfart er en grunnleggende del av Norges identitet og norsk luftfart har veert
med pa a forme Norge som en nasjon gjennom a pavirke oss mennesker, stedene
vi bor og maten vi lever pa. Den fascinerende historien blir fortalt gjennom en
underholdene og laererik utstilling. For mer info se www.luftfartsmuseum.no.

NORSK APNINGSTIDER:
LUFTFARTSMUSEUM Mandag-fredag kl. 10-16

www.luftfartsmuseum.no Lerdag-sendag kl. 11-17







